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Forskjellige aktagrer - forskjellige mal

Statens vegvesen:

A Eteffektivt, miljgvennlig,
fremtidsrettet og trygt
transportsystem.
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Forskjellige aktagrer - forskjellige mal

Statens vegvesen:

A Eteffektivt, miljgvennlig,
fremtidsrettet og trygt
transportsystem.

Oslo kommune:

A En grennere, varmere og mer
skapende by med plass til alle.
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Forskjellige aktagrer - forskjellige mal

Statens vegvesen: Oslo kommune:
A Eteffektivt, miljgvennlig, A En grgnnere, varmere og mer
fremtidsrettet og trygt skapende by med plass til alle.
transportsystem. \
Oslopakke 3:

Bompengesystemet skal bidra til a:
AFinansiere veiog kollektivutbygging
ARedusere personbiltrafikken
A@ke fremkommeligheten for alle trafikantgrupper
ARedusere klimagassutslipp
AForbedre bymiljget
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A SVV er enig at det bar bli bedre bomiljg langs

Trondheimsveien.

A SVV mener at det bar bygges en ny vei, en
tverrforbindelse (Fossumdiagonalen) far

Trondheimsveien (Sinsen-Grorud) kan bli bygate.

A SVV mener det vil opprettholde et effektivt

transportsystem.

N GIETLT
Over 20.000 personer bor med stoy over de anbefalte
e ——
L 9rensene. Mange plages ogsa av svevestov b\__

Trondheimsveien ved boligene pa Veitvet. Foto: Stein Bjerge / Aftenposten
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SVV har undersgkt hva som kreves for at Trondheimsveien kan bli bygate
- uten Fossumdiagonal

Digitale modeller for trafikkavvikling i bykryss ved Aker sykehus,
Bjerke og Veitvet viser at = trafikken méa reduseres med 10.000 ADT

fra at det ikke skal bli for mye ka.

Det kan skje pa tre mater:
1) Neeringstransporten kan bruke andre ruter.
2) Mer fordelaktig & bruke kollektiv sammenlignet med bil

3) Kaortere vei til tilbud, og flere tilbud i nabolagene.

Trondheimsveien. Foto: Stein Bjerge / Aftenposten
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Ring 2 ved
Carl Berner
er en bygate

Foto: Statens vegvesen
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Naeringstransporten kan bruke andre forbindelser
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Neaeringstrafikk som fra Raufoss/Gjgvik til Alnabru eller vestover—
kan velge andre ruter som er like raske.

N (33 )=DokKa Fumes

25 ] Loten Heradsbygd
nsinstasjoner |em Hoteller

Tre ruter som ta omtrent like lang tid:

1) Rv 4 fra Gjevik, 241 til Hanefoss og E16 il Sandvika S
2) Vestsiden av Mjgsa fra Gjgvik til Minnesund (Rv 33), :;5%;;;;_ N Lt |

E6 til Sandvika. (Passerer Alnabru)

7 (QZHZmin‘

152 km

Brekkebygda Eidsvoll Verk |

3) Rv 4 via Groruddalen, Ring 3 til Lysaker, EG6 til Sandvika

Bjorkelangen

Kilde: Google maps
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Naeringstrafikken som skal fra Nittedal til Alnabru
kan bruke Rv 22, 4 min ekstra tid.

1) Rv 4 fra Nittedal til Kalbakken,
diagonalt til Jstre Aker vei og Alnabru, = e

Jligvarebutikker | [m Hoteller N Q Mer
. “Sa. .

19 min

2) Ruv 4 fra Nittedal til Gjellrasen, Rv 22 til
Hvam, E6 til Alnabru, 23 min

Kilde: Google maps
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Trafikkmengde pa Trondheimsveien og Rv 22 Gjellerasen - Hvam

(ADT / arsdagntrafikk = gjennomsnittlig antall kjgretgy per dag)
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Ved Aker sykehus: 1000 busser og 2500 lastebiler ADT
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Yr-parten av lastebilene velger en annen rute
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Mer fordelaktig a bruke kollektiv sammenlignet med bil
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N
I . . (o) . .
lvem er det som kjgrer bil pa Trondheimsveien?
A 13 000 kjgretay kjgrer av eller pa
fra Bjerkekrysset. ADT (Arsdegntall) Bjerkekrysset
A Trondheimsveien like mye en .
I
lokalvei som en gjennomfartsvei. " Linderud
A Lokale reiser i byen er lettere &
overfgre til gange/sykkel/kollektiv.
35000 8000
Sinsenkrysset Vollebekk

lllustrasjon: NMBU, Hedda Trandem, Tamia Guevara Pettersen,
Synne Thorshaug Eide, Lene Hauge, basert pa trafikkdata fra SV\
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Hvordan er det lurt a reise fra Rislgkka til Torshov?

Kollektiv: 40 min Bil: 10 min
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Hva hvis det gikk nesten like fort a kollektivt som a kjare privatbil?

.
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Hva hvis det var trygge sykkelfelt hele strekningen?

Slik at det fales trygt a
sykle sammen med barna
| byen?

Ogsa gjennom kryssene?

Foto: Sykkelbyen Trondhel

(https://www.sykkelbyentrondheim.no/) =~
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Hva hvis ¥4 av de lokal bilturene ble overfart til sykkel/kollektiv?
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Effekt av nytt signalanlegg som gir hgyere kollektivfrekvens, mindre tidsdifferanse

[+

mellom bil og kollektiv, bedre sykkelveier, hgyere bompenger, bensin- og strampriser
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3
Kortere avstand til tilbud
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30 000 bor i grunnkrets som grenser til Trondhelmsvelen
= Innbyggere | Gjgvik )

A Ca. 140000 i
Groruddalen, (Norge 5.
stgrste by)

A Vi trenger ikke kjgre bil til

Torshov for & ga pa café.

A Vi kan ga eller sykle til var

egen nabolagscafe.

e Sinsen N
- ,__\/(.')’

"L-."tﬂ Vﬂ!‘:} " | { ‘_‘I ’ k \ ' / ‘ Ve ’:\ «
K}r&’ s 1ME D . N~ il Kartgrunnlag: SSB / Nordeca insight

AT/ NN
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2%

Viser ulike boligtyper fra Matrikkelen.

Boligtyper

Flere boliger langs
Rv 4 enn langs Rv 163

Leilighet
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Kartgrunnlag: Nordeca insight

Oppdateringsfrekvens: Manedlig




AVed Vollebekk har det kommet
1500 nye mennesker, ny skole, 2
nye cafeer, 2 nye matbutikker, ny
park, sykkelverksted, Vollebekk
fabrikker + +

A«15 minutters byen» i eget
lokalmilja

Sl

Paviljongen i Berkedalen. Foto: Haakon Teerud A/S
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Hva hvis ¥z av bilturene til andre deler av Oslo ble til

gang/sykkelturer | eget nabolag?
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Effekt av flere tiloud | eget nabolag
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Penger | Oslopakke 3 (2023-2026)
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Penger | Oslopakke 3 (2023-2026)
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Oppsummert:

A Fossumdiagonalen vil ha relativt liten effekt pa

trafikkmengdene pa fordi en stor andel av trafikken er lokal.

A Ombygging til bygate forutsetter, i folge SVV, redusert
trafikk. Det er mulig a fa til ved at en del av lokaltrafikken
overfgres til gange, sykkel og kollekt og at naeringstrafikken

velger andre ruter.
A @kt tidskostnaden for kjgretgyene er minimal

A Kostnaden er ca 3% av budsjettet for Oslopakke 3 (2023-
2026)

SUSTAINABLE
DEVELOPMENT

G:.:ALS
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Eksempler pa fine bygater
som handterer mye trafikk

Foto Laan op Zuid (Kilde Asplan Viak)

Navn pa bygate (gate med fortau og kryss pa ett niva) Trafikkmende Kjarefelt

Stavanger, Madlaveien ved Wessels gate 35 000 ADT 4
Stockholm, Hornsgatan 30 000 ADT 2
Helsiniki, Makelankatu (med trikketrase) 42 000 ADT 6
Helsinki, Mannerheimintie (med trikketrasé) 40 000 ADT 5
London, Kensington High Street 40 000 ADT 4
Hamburg, An der Alster 63 000 ADT 5
Rotterdam, Pleinweg 35 000 ADT 4
Rotterdam, Laan op Zuid 30 000 ADT 2/4
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Det finnes
Ingen gode grunner
til a ikke bygge bygate na.



Hva med merverdien?

Bedre luftkvalitet, mindre stgy, bedre bomiljg, bedre nabolag, frigjort areal
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Bygate tar mindre plass enn motorvel

A6,5 km x 40 m = 260 000 m2

APlass til 6 stk Vollebekk prosjekter
= 5 000 boliger

=

Vollebekks nye boliger sett fra sgr. (Kilde: OBOS) F ' N |
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Nok plass til 65 000 treer

A Kan ta Opp 340 ton ] COZ | éret Annually Fox Valley Metro Area public street trees provide...

(En hektar granskog tar opp 13 tonn CO, hvert ar. Kilde: «Disse treerne kan fange opp mer enn bilen din slipper ‘_w : _.“
ut», Aftenposten, Andreas Brekke, 03.12.2017) “lu‘llll g ey,
o .
AByradet skal plante 100 000 treer inne 2030.

A Traer renser luft og vann for forurensing, reduserer risiko for flom og :
gker verdien av nabolagene. o e $4.89 o

Million per Year

; PROPERTY
4 - VALUE

CO; REDUCTION

$186,480 S ROvE et
$233,336

A4

-

¥
58 ] Top 5

ENERGY SAVINGS ETH Grcon Ash T F’

$1 .40 Million EXC Honeylocust Species AAJ‘

:XCH Silver Maple

LMl Sugar Maple

PN Norway Maple

Eksempel pa treernes gkonomiske bidrag beregnet vha. Itree software.
Kilde: | tree tools, Wisconsin Department of Natural Resources dnr.wi.gov
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Mulig framtid med mange flere boliger

Dagens situasjon, min. 60 meter mellom bygg pa hver side Generert med streetmix net

1T 1 i} ?
S N - o e m
I “......_ .

F ram'“ d en 7 Mulig framtid, med smalere vei og mange flere boliger

i-; .’L%"_" ?_ % - e

Generert med streetmix.net
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Mulig framtid med mange flere traer

Dagens situasjon, min. 60 meter mellom bygg pa hver side Generert med streetmix.net
= la
a

Loy - m
]'l'w’\'ft —_ 3 —

F ramtl d e n ? Mulig framtid, med smalere vei og mange flere traer

Generert med streetmix.net

36 Norges miljg- og biovitenskapelige universitet



Linderud: fra planskilt kryss til bykryss ( : 20 daa)

Linderud (Kilde: Google earth) Carl Berner, Ring 2 (Kilde: Google earth)

37 Norges miljg- og biovitenskapelige universitet



Ammerud: fra planskilt kryss til bykryss ( =: 15 daa)

Ammerud (Kilde: Google earth) Sognsveikrysset ved Ulleval, Ring 2 (Kilde: Google earth)
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Grorud: fra planskilt kryss til bykryss ( =: 25 daa)

’

7gm

Grorud (Kilde: Google earth) Rosenhoffkrysset, Ring 2 (Kilde: Google earth)
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Nr' +
Fartsreduksjon fra 70 til 50 dB kan halvere stgyen
AReduksjon fra 70 km/t til 50 km/t, gir en beregnet | Fartsendring Stgyreduksjon
reduksjon pa 3,9 dB. a0 Fra 100 il 90 km/t 0.7 dB
AEn reduksjon pa 3,0 dB Fra 90 til 80 km/t 13 dB
er en halvering av lydenergien. wwwhoerno. 2022) 1o 80 1 70 ki /t 78
Fra 70 til 60 km/t 1,3 dB
Fra 60 il 50 km/t 2,1dB
Fra 50 til 40 km/t 1,4 dB
Fra 40 til 30 km/t 0,0 dB

Kilde: ”Stgyskjermer - idékatalog”, SVR@ 2008.
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http://www.hoer.no/

Hvordan kan det bli?
Studenter ved NMBUSs sine forslag

https://www.nmbu.no/forside/studentutstillinger/2022-byrom
Utstilt | foajeen, kun i dag

41 Norges miljg- og biovitenskapelige universitet



Grorud (Mark Martin Auraha, Aleksandra Karaban, Erlend Bergwit?) Saur




Ammerud (HussairNoori, Kristoffer Schjgdt & Felicia Godlund)

Trondheimsveien moft @st
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Ragdtvet ( Kristian Scott Uggen, Sindre Mathias Nilsen og Anne Linn Svendsen )

02— VO >0 T+ C

U m X 60O Z > O

Lang avstand pa tvers av t-bane og veg

/ - .
barviere

24
barriere

Erstatte t-bane med gangveg og
legge banen under bakken

Biler dominerer med hegy fart, stgy og stgv Fa og darlige krysningsmuligheter

Trondhelmsvegen

I
4

Nye Trondhelmsvegen

Legge bedre til rette for kollektiv og Etablere brede tverrforbindelser —
myke trafikanter et



Bredtvet (Victor Haugen Kristiansen, Siv Hornnes &i&alar
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