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Oslo kommune:

ÅEn grønnere, varmere og mer 

skapende by med plass til alle.

Oslopakke 3:
Bompengesystemet skal bidra til å:
ÅFinansiere vei- og kollektivutbygging
ÅRedusere personbiltrafikken

ÅØke fremkommeligheten for alle trafikantgrupper
ÅRedusere klimagassutslipp
ÅForbedre bymiljøet

Forskjellige aktører  - forskjellige mål



SVV hevder at Fossum-diagonalen en forutsetning

ÅSVV er enig at det bør bli bedre bomiljø langs 

Trondheimsveien.

ÅSVV mener at det bør bygges en ny vei, en 

tverrforbindelse (Fossumdiagonalen) før 

Trondheimsveien (Sinsen-Grorud) kan bli bygate.

ÅSVV mener det vil opprettholde et effektivt 

transportsystem.
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Trondheimsveien ved boligene på Veitvet. Foto: Stein Bjerge / Aftenposten  



SVV har undersøkt hva som kreves for at Trondheimsveien kan bli bygate 

- uten Fossumdiagonal

Digitale modeller for trafikkavvikling i bykryss ved Aker sykehus, 

Bjerke og Veitvet viser at =  trafikken må reduseres med 10.000 ÅDT

fra at det ikke skal bli for mye kø. 

Det kan skje på tre måter:

1) Næringstransporten kan bruke andre ruter.

2) Mer fordelaktig å bruke kollektiv sammenlignet med bil

3) Kortere vei til tilbud, og flere tilbud i nabolagene. 
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Trondheimsveien. Foto: Stein Bjerge / Aftenposten  



Ring 2 ved 

Carl Berner 

er en bygate

Foto: Statens vegvesen
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1 
Næringstransporten kan bruke andre forbindelser
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Næringstrafikk som fra Raufoss/Gjøvik til Alnabru eller vestover 

kan velge andre ruter som er like raske.
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Tre ruter som ta omtrent like lang tid:

1) Rv 4 fra Gjøvik, 241 til Hønefoss og E16 til Sandvika

2) Vestsiden av Mjøsa fra Gjøvik til Minnesund (Rv 33), 

E6 til Sandvika. (Passerer Alnabru)

3) Rv 4 via Groruddalen, Ring 3 til Lysaker, E6 til Sandvika

Kilde: Google maps



Næringstrafikken som skal fra Nittedal til Alnabru 

kan bruke Rv 22, 4 min ekstra tid.
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1) Rv 4 fra Nittedal til Kalbakken, 

diagonalt til Østre Aker vei og Alnabru, 

19 min

2) Rv 4 fra Nittedal til Gjellråsen, Rv 22 til 

Hvam, E6 til Alnabru, 23 min

Kilde: Google maps



Trafikkmengde  på Trondheimsveien og Rv 22 Gjelleråsen - Hvam
(ÅDT / årsdøgntrafikk = gjennomsnittlig antall kjøretøy per dag)
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Like mange lastebiler på Rv 22 

som på Trondhemsveien



Ved Aker sykehus: 1000 busser og 2500 lastebiler ÅDT
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Akseptabel trafikkmengde i bygate

Lastebiler



½-parten av lastebilene velger en annen rute
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Akseptabel trafikkmengde i bygate

Lastebiler
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Mer fordelaktig å bruke kollektiv sammenlignet med bil
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Hvem er det som kjører bil på Trondheimsveien?

Å13 000 kjøretøy kjører  av eller på 

fra Bjerkekrysset.

ÅTrondheimsveien like mye en 

lokalvei som en gjennomfartsvei.

ÅLokale reiser i byen er lettere å 

overføre til gange/sykkel/kollektiv.
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Illustrasjon: NMBU, Hedda Trandem, Tamia Guevara Pettersen, 
Synne Thorshaug Eide, Lene Hauge, basert på trafikkdata fra SVV



Hvordan er det lurt å reise fra Risløkka til Torshov?

Kollektiv: 40 min
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Bil: 10 min



Hva hvis det gikk nesten like fort å kollektivt som å kjøre privatbil?
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Hva hvis det var trygge sykkelfelt hele strekningen?

Slik at det føles trygt å 

sykle sammen med barna 

i byen?

Også gjennom kryssene?
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Foto: Sykkelbyen Trondheim
(https://www.sykkelbyentrondheim.no/)



Hva hvis ¼ av de lokal bilturene ble overført til sykkel/kollektiv?
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Akseptabel trafikkmengde i bygate



Effekt av nytt signalanlegg som gir høyere kollektivfrekvens, mindre tidsdifferanse 

mellom bil og kollektiv, bedre sykkelveier, høyere bompenger, bensin- og strømpriser
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Akseptabel trafikkmengde i bygate
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Kortere avstand til tilbud
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30 000 bor i grunnkrets som grenser til Trondheimsveien

= innbyggere i Gjøvik
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ÅCa. 140 000 i 

Groruddalen, (Norge 5. 

største by)

ÅVi trenger ikke kjøre bil til 

Torshov for å gå på café.

ÅVi kan gå eller sykle til vår 

egen nabolagscafé.

Kartgrunnlag: SSB / Nordeca insight



Flere boliger langs 

Rv 4 enn langs Rv 163
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Kartgrunnlag: Nordeca insight



Fortetting og boligbygging gir flere tilbud i gangavstand

ÅVed Vollebekk har det kommet 

1500 nye mennesker, ny skole, 2 

nye cafeer, 2 nye matbutikker, ny 

park, sykkelverksted, Vollebekk 

fabrikker + + 

Å«15 minutters byen» i eget 

lokalmiljø
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Paviljongen i Berkedalen. Foto: Haakon Tærud A/S



Hva hvis ¼ av bilturene til andre deler av Oslo ble til 

gang/sykkelturer i eget nabolag?
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Akseptabel trafikkmengde i bygate



Effekt av flere tilbud i eget nabolag
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Akseptabel trafikkmengde i bygate



=
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Penger i Oslopakke 3 (2023-2026)
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Oppsummert:
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ÅFossumdiagonalen vil ha relativt liten effekt på 

trafikkmengdene på fordi en stor andel av trafikken er lokal.

ÅOmbygging til bygate forutsetter, i følge SVV, redusert 

trafikk. Det er mulig å få til ved at en del av lokaltrafikken 

overføres til gange, sykkel og kollekt og at næringstrafikken 

velger andre ruter.

ÅØkt tidskostnaden for kjøretøyene er minimal

ÅKostnaden er ca 3% av budsjettet for Oslopakke 3 (2023-

2026)



Eksempler på fine bygater 

som håndterer mye trafikk

Navn på bygate (gate med fortau og kryss på ett nivå) Trafikkmende Kjørefelt

Stavanger, Madlaveien ved Wessels gate 35 000 ÅDT 4

Stockholm, Hornsgatan 30 000 ÅDT 2

Helsiniki, Mäkelänkatu (med trikketrasé) 42 000 ÅDT 6

Helsinki, Mannerheimintie (med trikketrasé) 40 000 ÅDT 5

London, Kensington High Street 40 000 ÅDT 4

Hamburg, An der Alster 63 000 ÅDT 5

Rotterdam, Pleinweg 35 000 ÅDT 4

Rotterdam, Laan op Zuid 30 000 ÅDT 2/4
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Foto: Laan op Zuid (Kilde Asplan Viak)



Det finnes 

ingen gode grunner 

til å ikke bygge bygate nå.
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Hva med merverdien?
Bedre luftkvalitet, mindre støy, bedre bomiljø, bedre nabolag, frigjort areal
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Å6,5 km x 40 m = 260 000 m2

ÅPlass til 6 stk Vollebekk prosjekter 

=  5 000 boliger

Bygate tar mindre plass enn motorvei
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Vollebekks nye boliger sett fra sør. (Kilde: OBOS)



Nok plass til 65 000 trær

ÅKan ta opp 340 tonn CO2 i året
(En hektar granskog tar opp 13 tonn CO2 hvert år. Kilde: «Disse trærne kan fange opp mer enn bilen din slipper 

ut», Aftenposten, Andreas Brekke, 03.12.2017)

ÅByrådet skal plante 100 000 trær inne 2030.

ÅTrær renser luft og vann for forurensing, reduserer risiko for flom og 

øker verdien av nabolagene.
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Eksempel på trærnes økonomiske bidrag beregnet vha. Itree software.

Kilde: I tree tools, Wisconsin Department of Natural Resources dnr.wi.gov



Mulig framtid med mange flere boliger

Dagens situasjon, min. 60 meter mellom bygg på hver side
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Mulig framtid, med smalere vei og mange flere boliger

Nå

Framtiden?

Generert med streetmix.net

Generert med streetmix.net



Mulig framtid med mange flere trær

Dagens situasjon, min. 60 meter mellom bygg på hver side
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Mulig framtid, med smalere vei og mange flere trær

Nå

Framtiden?
Generert med streetmix.net

Generert med streetmix.net



Linderud: fra planskilt kryss til bykryss (æ: 20 daa)
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Linderud (Kilde: Google earth) Carl Berner, Ring 2 (Kilde: Google earth)



Ammerud: fra planskilt kryss til bykryss (æ: 15 daa)
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Ammerud (Kilde: Google earth) Sognsveikrysset ved Ullevål, Ring 2 (Kilde: Google earth)



Grorud: fra planskilt kryss til bykryss (æ: 25 daa)
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Grorud (Kilde: Google earth) Rosenhoffkrysset, Ring 2 (Kilde: Google earth)



Fartsreduksjon fra 70 til 50 dB kan halvere støyen

ÅReduksjon fra 70 km/t til 50 km/t, gir en beregnet 

reduksjon på 3,9 dB. (SVRØ,2008)

ÅEn reduksjon på 3,0 dB 

er en halvering av lydenergien. (www.hoer.no. 2022)
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http://www.hoer.no/


Hvordan kan det bli?

Studenter ved NMBUs sine forslag
https://www.nmbu.no/forside/studentutstillinger/2022-byrom

Utstilt i foajeen, kun i dag
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Grorud (Mark Martin Auraha, Aleksandra Karaban, Erlend Bergwitz Saur)
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Ammerud (Hussain Noori, Kristoffer Schjødt & Felicia Godlund)
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Kalbakken (Anneli Arentz-Grastvedt, Helene Endsjø, Cecilia Taylor Elverum, Marte Lysaker Heggem)
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Rødtvet ( Kristian Scott Uggen, Sindre Mathias Nilsen og Anne Linn Svendsen )
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Bredtvet (Victor Haugen Kristiansen, Siv Hornnes & Pia Insulàn)
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