Ny tid for Groruddalens infrastruktur?
Innspill til et program for baerekraftig byutvikling

12 rad og en rapport

Gustav Nielsen,
medlem av fagnettverket Bullby

st

ﬁilélsg‘r’] gustav.m.nielsen@gmail.com — 08.11.2022



Groruddalen — Norges viktigste byvekstomrade

Bosatte per 250-meter-rute; 2021 (SSB) =~

Fire bydeler, snart 150.000 innbyggere. Likevel gjenstar store omrader som kan gi
Stgrre i folketall enn Stavanger. Dobbelt  plass for en stor del av regionens byvekst
sa mange innbyggere som Finnmark og bolighehov de neste 20-30 drene.
fylke. Like stort areal som tettstedene Boligbygging er viktig for bokostnad og
Tromsg og Bodg til sammen. levekar.
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1. Legg alle hgyspentledningene ned i bakken

Det er Ignnsomt a legge til rette for mer arealeffektiv og attraktiv byutvikling
i Norges mest sentrale byvekstomrade.

Figur 3. De tydeligste kraftlinjene i dagens Groruddal er markert med gul farge.
Kartgrunnlag: Norgeskart.no (sammensatt skjermdump).



2. Moderniser Alnabruterminalen

Skap en mer arealeffektiv og tilgjengelig Alnabru-terminal for godstransport
og varelogistikk.

-7 kan oppnés med mer rasjonell

- jernbaneterminal og et enkelt og
— ¢ direkte tungtrafikknett med E6
bdde mot nord og sgr.
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Figur 13. Forslag til oppgradering av infrastrukturen i og omkring Alnabruterminalen.

Redt = Bilatkomster og stamme i tungtrafikknettet. Fiolett = Infrastruktur for

oppgradert kollektivtransport. Grgnt = Gang- og sykkelveier for & redusere barrierene

som terminalomrddet utgjer. Bldtt = Alna og forsterket, dpent system for overvann.
Gult = Kraftledninger som bgr legges ned i grunnen. Kartgrunnlag: Norgeskart.no. Nielsen
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3a. E6 Oslo gst: Forkast Statens vegvesens Igsning

Figur 14. Statens vegvesens sist anbefalte Igsning (alternativ 2D) for E6 Oslo @st.

Hovedgrep og illustrasjoner av veianleggene ved Teisen-Fjellhus og Europaveien ved
Abildsg.!®

Alternativ 2D gir:

@kt kapasitet for
biltrafikk

Hindrer god
byutvikling Alnabru-
Ulven-Breivoll

River mange boliger

Satser pa bussbasert
kollektivsystem pa
hovedvei, mens
skinnebasert er
vedtatt av alle
parter.

Sprenger Oslopakke-
budsijetter.
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3b. E6 Oslo gst: Forkast ogsa alternativ 0+ for
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G0 Baregnet ADT for 2040

E6 Oslo ost

ersikistegning Altermativ 0+

M AAS-JAKORSEN VIANOVA

Alternativ 0+ medfgrer:

Sma justeringer av dagens
veisystem, med en del flere
bussfelt.

Opprettholder Ulvensplitten. Det
hindrer byutviklingen og et nytt,
trafikkforbedrende E6-kryss
Alnabru Sgr.

Avlaster ikke Ryenkrysset som er
den stgrste kg-skaperen i omradet.

Gir fortsatt for mye trafikk, stgy og
forurensing pd Manglerud-Ryen
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3c. E6 Oslo gst: Bygg en forenklet lgsning

N S R ...i Lasning i samsvar med Oslos mdl for
N ~ byutvikling, miljg og klima.

Bagr gi ombygget Teisenkryss, miljglokk
ved Fjellhus, riving av Ulven-splitten,
nytt Alnabrukryss og en kortere
veitunnel Bryn-Abildsg.

Haugerud

5 o Hellerud Sgrg for at mal om redusert biltrafikk
og vedtatt skinne-basert
_ . kollektivstrategi er premiss for
¥ il lgsningene.

d Oppsal

y ~ Gjenoppta og fullfgr planprosessen.
ik G N ol (TS “* Prioriter byutvikling med nytt
R, \ 2 s Teisenkryss, dernest Alnabrukrysset.

Roler

Figur 18. Prinsipp for vart forslag til forenklet hovedveilgsning og anlegg av
nye/ombygde hovedveikryss.. Grunnlagskart: Statens vegvesen.



4. Miljglokk Furuset: @nskelig, men andre tiltak er
viktigere

Lokalt miljglokk pd
Furuset er gnskelig og
kan vurderes flere
steder. For eksempel:

Teisen-Fjellhus

@kern-Lgren ved
tunnelutlagp

Grorud senter

Men det er viktigere
med lavere fartsgrenser
pa E6 og andre
hovedveier i byomradet
0g en rask overgang til
stillere og renere

EG i skjeeringen forbi Furuset sentrum. Fartsgrense 90 km/t. >-
Foto Gustav Nielsen kjgretayer.



5a. Trondheimsveien Grorud-Sinsen: Bygate, ikke
riksveg

Miljgtilpasset Trondheimsvei Sinsen - Kalbakken

«Bjerketrikken» med stoppesteder | =@rcre——"0"

Hovedsykkelvei, oppgradert e

Sinsen

Rislokka

Al Arm

Figur 21. Trondheimsveien med trikkelgsning og hovedsykkelvei. Kartgrunnlag:
Norgeskart.no.

Ombygging til gate med bydelsfunksjon. Trikk pd sgndre halvdel av dagens
vei, og hoved-sykkelvei pa nordsiden vil gi sterk stgtte til miljgrettet, urban

utvikling med Aker Sykehus, Torgbyen Bjerke, ved Linnerud-sletta og videre
mot Grorud.

Start med 6-18 mdaneders trafikk-regulering med to gjennomgadende kjgrefelt
og 50 km/t.
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5b. To trikkelinjer kan betjene Aker Sykehus
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Figur 22. Illustrasjon av statens plan for utbygging av Aker sykehus, med den nye

Oslo Storbylegevakt i nybygg naermest Trondheimsveien. Med innlagt forslag til

betjening med trikk/bybane langs Trondheimsveien og Store Ringvei. De to linjene

som Vil betjene bade Aker Sykehus og tett nabobebyggelse, er i samsvar med anbefalt

trikkenett i KVU-Oslonavet og Strategiplanen for Hovinbyen.




6. Oppgrader Hovedbanen og T-banestasjoner

Gjennomfgr en rask oppgradering av Hovedbanens tilbud, tilgjengelighet og
stasjoner. Kom i gang med knutepunktutvikling ved alle stoppesteder og gjar
det samme med oppgradering av stasjonene pa T-banen som trenger det.
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7. Sats pa trikk som stammen i byutviklingen

Videre utvikling av trikkenettet i de sentrale deler av Groruddalen vil fglge
opp tidligere vedtak om kollektivtilbudet og gi mye sterkere stimulans til
investeringer i ny bebyggelse enn bussbaserte Igsninger. Det ma til for 3 lgfte
kollektivsystemets konkurranseevne nar bilbruken skal kuttes ned.

A. Sinsen-Bjerke—Kalbakken—(Grorud—Huken)
B. Majorstuen—C. Berners pl.—Helsfyr—Bryn
C. Tonsenhagen—Bjerke—@kern—Ulven—

Bybane-satsing

Teisen—Bryn | A

D. Disen—@kern-Ulven—Alna—Furuset— \ .
(Larenskog/Ahus/Strgmmen/Lillestram/Kjeller) . @Em O ©sionert
E. Bryn—-Breivoll-Alna—Furuset-Grorud stasjon Y s

/ Lerenskog S
. ;

TEGNFORKLARING
Hovedbanen (tog) = =
Furusetbanen (T-bane) —F3
Grorudbanen (T-bane) -FHER
Lambertseterbanen (T-bang) -
Pstensjebanen (T-bane) —EN
Linje 17 Rikshospitalet - Grefsen st i
Godssporet igjennom.Laren
Alnabru terminal <>
Knutepunkt (@)
Etablerte byttepunkt &

Figur 30. Forslag om nye linjer for trikk/bybane. Ny vognbase er vist ved Ulven, pd
areal frigjort etter nedlagt Ulvensplitt. Utarbeidet med stgtte i foreliggende prinsipp-

vedtak og konseptvalgutredninger for kollektivtransporten.

Foto: https://www.fremtidensbyreise.no
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8a. Bla-grgnn infrastruktur en ngdvendighet

Grgnne korridorer, dpning og rensing av Groruddalens vassdrag, og hand-
tering av overvann og risiko for flom og jordras, ma prioriteres som forbered-
elser til fremtidens villere klima. Rehabilitering og pleie av naturverdiene og
stadig bedre tilrettelegging for gaing og sykling, er viktige deler av Oslos
klima-strategi, som ogsa hever bydelens attraktivitet og status.
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8b. Fullfgr sykkelveiplanen og gjgr gaing attraktivt

Lannsom helse- og miljgpolitikk ma prioriteres
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9. Neste jernbanetiltak for Oslo og Nittedal...

Planlegg videre utvikling av jernbanesystemet, som anbefalt i KVU Oslonavet,
med S-bane-tunnel mellom Nationaltheatret og Alna.

Utred omlegging av Gjgvikbanen i tunnel Nittedal — Grorud/Alnabru med
nedlegging av Alnabanen og Gjavikbanen gjennom Lillomarka og Oslos
byggesone. Store arealgevinster i Oslo, fjerning av barrierer og 10 minutters
forkorting av Gjgvikbanen vil bli viktige nytte-effekter.

Anbefalt konsept

arer
C‘ O Knutepunkt (m/ bussterminal)
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10. Ta politisk styring, samarbeid kommune-stat

Sterk politisk styring, organisering og samarbeid mellom stat og kommune er
avgjerende for 3 realisere disse grepene. Vurder etablering av et offentlig
byutviklingsselskap med topptung politisk ledelse.




11. Politikken ma styre planene

7 Gjer disse punktene til
~ politiske kampsaker foran
. valgene i 2023 og 2025.

Ta hensyn til de ved de
pagdende fornyelser av Oslo
Kommuneplan og Nasjonal
Transportplan.

Gjerne med Groruddalen som
eget innsatsomrade og
byvekstavtale.

Foto: Gustav Nielsen/Nasjonalmuseet Gustay



12. Forny eldre planer med ny innsikt

Vurder eldre planer pa nytt. Bruk eksisterende og ny kunnskap
om tiltak. Undersgk hvordan tiltak kan kombineres for a fa best
og raskest mulig gjennomfgring av malene som er satt. Forkast
tiltak som motarbeider malene.
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Les rapporten!

Dette er kvalifisert synsing med mal om 3 bidra til utviklingen av et mer
baerekraftig og rettferdig bysamfunn i Groruddalen og Oslo.

Et debattinnlegg, flott om andre har bedre forslag som fremmer samme mal.
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En paminnelse i stedet for etterord

10 mater staten kan bremse byene pa *

Plassér statlige bygg langt unna kollektivsystemer

Hold pd arealer som bedre kan brukes til andre ting

Legg opp til at ansatte skal kjgre til jobb med gratis parkering
Ignorerer egne retningslinjer for planer

Ikke gi byene mulighet til 8 begrense utbygging av bilbaserte
kjgpesentre

Bygg motorveier istedenfor kollektiv
Bygg sykkelveier pd egne veier fremfor der det trengs mest

8. Prioriterer bompenger til egne veiprosjekter fgr prosjekter det er
enighet om lokalt

9. Stans baerekraftig byutvikling med innsigelser
10. Jobb treigt med Byutredningene

b =

N o

* Anders @. Ragberg -Larsen, Byradssekreteer Oslo, 16.06.17
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BYUTVIKLINGENS LANGE LINJER - BULLBY . .

For a forberede framtiden ma vi forsta fortiden

o

BYMILJ@ OG SENTRUM BOLIGER NATUR OG KLIMA AREAL OG TRANSPORT OMRADEUTVIKLING BYHISTORIE

OM BULLBY -~ VI MENER FAG ~ BULLBY INTERNT ~ AKTUELT LEVENDE FAGSTOFF PA NETTET ~

Velkommen til bakgrunnsstoff og debatt pa
https://bullby.net/

Takk for oppmerksomheten!

gustav.m.nielsen@gmail.com
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