Bymiljgarkivet fra MDs utviklingsprosjekter 1980-2010
Apningsseminar AHO, 24. mars 2023 - Kjell Spigseth siv.ark. MNAL

Arkivet er et vindu mot Lange Linjer i by- og stedsutvikling i Norge

o . ?
Hva bestar arkivet av: Kjernen er utviklingsnro_slekter der MD

hadde en ledende rolle i a fremme mer

Konkret: miljgvennlig utvikling i byer og steder.

180 permer som beskriver prosessene * Arkivet viser samspill Fag — Politikk og
Samarbeidspartnere

150 kassetter med fagstoff og rapporter  Hvordan prosjekter oppstar?

10 hovedprosjekter + mange tiltak/prosjekter * Prosesser og resultater

- Digitaliserte lister med innhold: kan sgke pa

1500 rapporter og fagdokumenter Arkivet har et stort omland av:

- Faglig arbeid fra samme periode

- Politikk fra samme periode - foredrag og
stortingsdokumenter + pressedebatt

- «Framtidens byer 2008-2014» digitalt arkiv



Samfunn / fag- og politikkomrader

Framvekst av politikk og planfag — for
planlegging og utvikling av byer og steder

Foredrag pa konferanser og seminarer mv av
ledende fagfolk og sentrale politikere 1985-2005

Samferdsel — Miljg — Klima; Bade konflikter
og samarbeid. Aksjoner for mer miljg-
vennlig bytransport

Prosess MID-SD over lang tid. SUM-programmet
St.meld. fra SD, NVVP, NTP

Sykkelby

Kollektivtransport - Byenes kamp for a fa endret
organisering av kollektivtransporten i Norge.

Bytransport - Hamskiftet i offentlig politikk
for bytransport. Tre perioder; rundt 1990,
rundt 2000, Nullvekst-vedtaket ca 2003-
2004

TP10-arbeidet grundig dokumentert. Sykkelbyer
Konferanser, planer. Bruk av bommidler til
bypakker og byvekstavtaler. Store muligheter —
flere byer bgr inn i denne ordningen.

Hvordan fa ting til a skje i byene? Fra ideer
til giennomfering

Studier av prosjektarbeid som arbeidsform
Virkemidler i byutvikling

Eksempler fra flere prosjekter;
- Samtaler mellom alle parter
- Samstemte MAL og VISJONER
- Samarbeid og samhandling
- Samfinansiering

Samarbeidsformer i byutvikling; Samarbeid
stat-kommune, og samspill fag-politikk
Samarbeid stat-kommune-naringsliv

Flere eksempler fra Miljgbyprogrammet
Miljpbyen Gamle Oslo, forlgper for Bjgrvika
Framtidens byer 2008-2014

Statens rolle i byutvikling

Mer enn bygging av motorveger?
Kfr MGO - Bjgrvika




Bakgrunnen for Miljgverndepartementets utviklingsarbeid i 1980
- Hva var utfordringene i byene pd 1960-80 tallet?
Holdninger i tiden; «Framskrittet skjer n@» -

«Det gamle skal bort» - «Bilen er framtida, den skal
fram overalt».

Glimt fra tre byer — eksempel Oslo

e Folketeater-passasjen - foto 1962

e Vika, Vaterland og Enerhaugen ble sanert og
fikk ny bebyggelse

e Generalplanen 1960 utpekte 7 omrader for
sanering, bl.a. Grinerlgkka, Rodelgkka, Kampen
og Valerenga (men alle ble spart).

e Karl Johan bilfritt ved Stortinget farst i 1975,
gdgaten forlenget mot @stbanen i 1978

Folketeaterpassasjen i 1962 Foto: Ukjent, Oslobilder.no



Bergen

* Bergens trikk fra 1897 med fire linjer ble nedlagt 1965

* Marken trehusbebyggelse ( 670 innbyggere, 69
butikker, 40 verksteder, 34 kontorer) skulle rives og
erstattes med kjppesenter og 1200 parkeringsplasser,
oppgitt ca 1974

Trondheim

e Trikken fra 1893 (hest) og 1901 (el) med fem linjer
nedlagt gradvis 1968-88. Grakallbanen opprettholdt.

e |lllustrasjoner fra midt pa 1970-tallet:
- 17. mai da én bil gdela hele stemningen
- Stort motorvegnett og 35 planfrie kryss planlagt

- Bakklandet: Statens vegvesen og kommunen vil
bygge motorveg. Reddet av folkelig-faglig motstand




Utfordringer i byene - og for planleggerne pa 1970-80 tallet

Stor nybygging og byvekst fra 1950-tallet
Fritt bilsalg fra 1960 - Kraftig vekst i biltrafikken
Brundtland-kommisjonen 1987 med mal om Bzerekraftig utvikling

Byen som helhet: Delomrdder i byen:

- Byspredning med stort arealforbruk og avstander - Svake lokale sentra, fa tilbud og mgtesteder

Areal var et naermest fritt gode - Utrygge uteomréder, livsfarlig & sykle

- Bysentrum og indre by svekkes - mindre byliv - Lite variasion i bebyagelse og fysisk milig

- Bilbasert utbyggingsform - Svak kollektivtransport
- Biltrafikken: Darlig utemiljg — Stgy — Forurensing

- Eksterne kjgpesentre ved hovedvegene




Miljoverndepartementets (MD) bidrag til utviklingsarbeid 1980-2010
Deler av byen (steder og lokalsamfunn) og Byen som helhet

Del 1 - Delomrdder i byer og tettsteder:

Aksjon skoleveg 1979-1980. P3gdr enda i mange kommuner

Forsgk i neermiljo 1982-89

TON-program 1991-94 (Trafikk-oppvekst-naermiljo)

Stedsanalyser og stedsutvikling rundt 1993
Flere priser for kvalitet i bygningsmiljget; Byggeskikk MD og
Husbanken, Miljgbyprisen, Bymiljgprisen

Tettstedsprogrammet 2001-2005 (16 kommuner i 4 fylker) >

Fylkesfora for stedsutvikling i det enkelte fylke
Veiledningsmateriale for stedsanalyser nyttig i arbeidet lokalt

Fylkesnivaet viktig i faglig veiledning til kommunene -
undervurdert i fysisk planlegging

Arlige landskonferanser og erfaringsutveksling

Groruddalssatsingen 2007-2016
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Forsgk i naermiljo 1982-88
Oppfalging av St.meld. 16 (1979-80) Bedre naermiljger, fremmet av Gro H Brundtland

Ledet av Statens Naermiljoutvalg: 8 departementer og KS
Fase 1: 60 forsgk med bredt spekter — Fase 2: 8 forsgk i naermiljg og lokalsamfunn i utvalgte omrader

Arbeidsform

- Utgangspunkt i lokale behov og initiativ
- Forbedringer i oppvekst- og utemiljg, etablere mgtesteder

- Lokal organisering — reell deltaking og bredt samarbeid
med kommune og naeringsliv

- Lokal planlegging — Stedet som planenhet, tiltaksrettet
arbeid underveis

- Krever politisk oppmerksomhet og noe offentlig stgtte

Hovedresultater - Refleksjon

-  Mgtesteder og bydelshus /Samfunnshuset Melbu
22 000 dugnadstimer fra 600 deltakere /Nordnes
bydelshus og Kampen bydelshus

-  Lokalutvalg i Hof kommune og Fredrikstad kommune

- Omrdadebaserte arbeidsformer - bra for sosialt og
fysisk miljg, oppvekst og ungdom, forebyggende helse.
Levende lokalsamfunns sosiale kapital er en ressurs, som
det politiske Norge ikke synes & forsta.




TON-programmet 1991-94 Trafikk — Oppvekst — Naermiljg — noen glimt
Hommelvik i Malvik — Lademoen i Trondheim — Hokksund i @vre Eiker — Hgnefoss sentrum

TON: Hommelvik skole

Barna deltok med sine
gnsker for a forbedre
trist skolegard. Et av
gnskene:

«Vi ville at det skulle bli
mer som i Syden. Sdnne
hyggelige plasser a sitte,
med parasoller og sant»

Skolen samarbeidet med
kommunen om planen.
Barna deltok med a
plante.

A forandre en skolegard

Av Berlt Morland og Roar @hlander (foto)

« u kunne bare sparke fot-
D ball her i denne skole-

garden fgr», sier ei jente
i sjette klasse.
Jeg sitter i biblioteket, i tredje
etasje i en av bygningene pa
Hommelvik skole. Rundt meg
er skolens elevrad pa plass,
med representanter fra 2. til
6.klasse. Og det vi snakker om,
er hvordan en skolegird som
likner en asfaltgrken kunne
forandre seg til det jeg sa da

jeg kom hit: Plasser av ulik

stgrrelse, kantet med tribuner
og benker, voller og tynne,
nyplanta traer.

«Vi skal ha dugnad i morra, de
traerne som star der na er klas-
setraerne. Hver klasse har
plantet sitt eget tre. I morra
skal vi plante 270 busker. Du
skulle kommet imorra».
Hvordan kan sant skje?

A bestemme seg for a gjgre noe
«Det er flere ar siden dette
starta», sier Eli Brgseth, som
er leerer ved skolen og ansvar-
lig for elevradet.

«Denne skolegérden var akku-
rat det elevene sier, en plass
der du ikke kunne gjgre noe
annet enn & sparke fotball. Vi
bestemte oss for a gjgre noe
med det. Og det vi gjorde, var &
spare penger — og 4 samle inn
ideer fra elevene sjgl om hvor-
dan de ville ha skolegarden
sin».

Pengene fikk de fra melkesal-
get og ved & spare ned pa alle
ekstrautgifter, for eksempel
turer. I 1989 hadde de spart
10-15000 kroner. Da tok skolen
kontakt med kommunen og ba
om hjelp til & lage en plan for
skoleplassen — ut fra gnskene
til elevene.

«Men det aret ramla Hommel-
vik inn i TON-prosjektet», sier
Eli Brgseth.

«Vi fikk som svar at hjelp skul-
le vi fa, men vi matte vente pa
det planlagte nybygget ved
skolen. Sa kom TON, og peng-
er. [ 1991. Da gikk alt nesten
litt vel fort, men vi var kommet
sd langt med medvirkningen at
vi heldigvis visste hvordan ele-
vene ville ha det».

Nesten som i Syden

Hva vil unger med en skole-
gard?

«I vares klasse skrev vi at vi
ville ha planter og benker & sit-
te pé».

«Vi ville ha plasser for andre
ballspill, handball, kurvball og
kanonball».

«Vi skrev at det skulle veere
skille mellom ballspill og noen

( Viville at det skulle bli mer

av benkene, snn at de som vil-
le sitte og prate sammen, ikke
fikk en ball i hodet hele tidar.

som i syden. Sanne hyggelige
plasser & sitte, med parasoller
og sant».
Men ble det sédnn, nesten som i
syden?

«Ikke akkurat sdnn, men det
ble sann som vi ville».

Vi gar ut. Ballplassen er der,
det mangler ennéa oppmerking i
ulike farger for spill som hand-
ball og kurvball, far jeg hgre.
De har tenkt & ha lister der
klassene kan tegne seg for
eksempel for 4 spille kurvball i
storefri pa fredag, men det har
ikke kommet i gang enda.
Langs hele banen gar solide
tretribuner, et sted a se pa
kamper, & heie — eller 4 slappe
av.

«Vi bruker & ligge og sole oss
her», sier de stgrste jentene og
demonstrerer.

Bak tribunen er sittebenker
omgitt av jordvoller med trer
pé — klassetreerne. Foran det
nyeste bygget en tilsvarende,
liten ballplass med tribune.




TON - Lademoen i Trondheim
Restaurere menighetshus til bydelshus. Arbeidsledig ungdom far arbeidstrening og kvalifisering
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ademoens gamle menig-
L hetshus fra 1887 er en

bygning med stor kultur-
historisk og antikvarisk verdi
som et tradisjonsrikt forsam-
lingshus i den gamle trehus-
bebyggelsen. Det har forfalt
fullstendig de senere arene.

P

N4 er det ikke bare reddet fra
ytterligere forfall, men er blitt
en perle og kan vise veg for
videre restaurering av den
gamle trehusbebyggelsen.
Huset har fatt ny kledning,
nye vinduer og nytt skifertak,
samt et lite tilbygg. Bygningen

skal bli bydelshus til bruk for
organisasjoner og foreninger og
den skal ogsd romme en bydels-
kafe. Innvendig er storsalen
pusset opp og det arbeides med
finansiering av en barnehage i
deler av bygget. Z207%

Menighetshuset for restaurering.

Lademoen menighetsrad eier
huset. Det er inngatt en avtale

med kommunen om a stille

huset til disposisjon som
bydelshus om ettermiddagen.
Et andelslag skal sta for

_ driften.




TON Hokksund — @vre Eiker

Sentrumsopprusting med ringvirkninger

Hokksund gjennomfgrte i 1990-arene omfattende opprusting av gater
og plasser og fikk bedre tilgjengelighet i sentrum. Hokksund sentrum
fikk okt handel og aktivitet og mange nybygg.

- Ny bebyggelse

TON - Hgnefoss sentrum

Styrke sentrum som mgtested for hele kommunen

Hgnefoss sentrum skal utvikles som
et mgtested der hele kommunen kan
samles. Fgrste fase er i gjenopprette
kontakten til Fossen og gjennom
parken ut til elva. Parkerte biler
skal ikke dominere mgtet med
sentrum. Sentrumsomradet pa
Hgnefoss strekker seg fra Radhuset i
sgr til Nordre Torg. Langs denne
aksen skal det vzere lett 4 ta seg
frem for fotgjengere. Grgnne lunger
og fine bygninger tas vare pa.

~
Q/ @yalFossen omradet bgr bygges
ut som kultursenteret pa Hgnefoss,
med bibliotek, utstillinger osv.

@ Gagatestrgket bgr utvides langs
Storgata og suppleres med byparker pi
apne omréder. Fengselet kan tas i bruk
til kulturformal

(1_3) Livbanen md opparbeides som
park med forbindelse til gagate-
systemet og elva

C4> Hgnefossen bgr ha mer synlig
vann i sommerhalvaret. Forbindelsen -
til Nordre Torg for fotgjengere og
syklister forbedres

@ Busstasjonen kan vurderes
flyttet til samlokalisering med jernba- >
nen. I Tippenomrédet foreslds det &
redusere parkeringsarealet og anlegge
park langs elvebredden. Deler av
parkeringen flyttes evt til ledige arealer . »
i ndverende bussgarasje

6) Atkomsten til sentrum fra sgr
ma forskjgnnes, bruktbiltomter skjer-
mes OsV.

@ Boligomrider i sentrum ma
skjermes mot trafikken, og det bgr
legges til rette for gkt boligbygging



Groruddalssatsingen 2007-2016

Fysiske og sosiale forbedringer i utsatt byomrade - Forlenget med 10 nye éar, pagar fremdeles

Arbeids- og organisasjonsform — politikerne sterkt med

Oslo kommune, 4 bydeler, 4 departementer

100 mill. kr til tiltak per &r i 10 ar

Sektorsamarbeid i bydeler og lokalomrdder, medvirkning
Organisasjonsmodell med bla arlige politiske mgter
Arlig melding og &rsrapport pd for 4 innsatsomrader

Resultater

En mengde fysiske og sosiale tiltak. Noen eksempler:
Grgnnstruktur pa tvers av dalen, dpning av elver, turveier.
Lokale mgtesteder, idretts- og ungdomstiltak. Sprakkurs.

Omradeplanlegging og Omrddesatsinger, lokale tiltak —
med stor lokal deltaking

Sluttevalueringen viste gode resultater

Omradelgft flere steder; Tayen, Fjell i Drammen, Sgndre

Oslo

ORGANISERING AV
GRORUDDALSSATSINGEN

Politisk mete

S dni tatli; R Samordning av kommunal
SEmOrdirng sVttt Samarbeidsutvalget i 1 %
innsats innsats

for Groruddalen

MD, SD, KRD, AID, BYU, MOS,

VST. Bvdel
Plankontoret for
Groruddalen

| I I |
/Programgruppe l\ /Progrnmgruppe 2\ /Prozramgmppe 3\ /Programgruppe 4\

Miljevennlig Alna, gronnstruk- Bolig-, by- og Oppvekst, utdan-
transport tur, idrett og stedsutvikling ning, levekér,

kulturmilje kulturaktiviteter

og inkludering
Ansvar: Ansvar: Ansvar: Plan- og
Samfe Frilufi bygning Ansvar: Bydelene
Prosjekt 1 Prosjekt 1 Prosjekt 1 Prosjekt 1
Prosjekt 2 Prosjekt 2 Prosjekt 2 Prosjekt 2
L N P I )

Medvirkning: beboere, organisasjoner, naeringslivet



Groruddalssatsingen
Arlig melding — Bjerkeparken &pnet 2013/ferdig 2015. Tildelt 3 priser.

Arsmelding 2007

Groruddalssatsingen




Utviklingsarbeid for byene som helhet
Stor vekt pa a fremme miljgvennlig bytransport og samspill transport og byutvikling

Del 2 - Byen som helhet:

SUM 1987-88 (Samferdsel-utbyggingsmgnster-miljg)
SD-MD Faglig/politisk plattform for samarbeidet

TP10 1989-91. Transportplanlegging i 10 byomrader.
Alle former for bytransport og byutvikling sett i
sammenheng for fgrste gang. Starten pd ny tenkning.

Sykkelbyer 1990-94

ATP 1991-93 (Samordnet areal- og
transportplanlegging)

Miljgbyprogrammet 1992-2000
Pilot miljgvennlige byer 2003-2006

Framtidens byer 2008-2014

ATP = Samordnet areal- og transportplanlegging
RPR ATP 1993, MD

Fra 2014 «Statlige planretningslinjer for
samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging».

OBS: STATEN FOLGER IKKE egne retningslinjer!
Eksempel @stfold sykehus, Kalnes — apnet 2015 -
5000 ansatte, pa matjord ved E6, og 7 km
gangavstand fra Sarpsborg stasjon.




Sykkelbyer 1990-94

Sprang ut av TP10-arbeidet for @ oppna noe konkret. Meget vellykket — mange avleggere
pa et viktig, men uprioritert fagomrade

SYKKELBYPROSJEKTET.
Samarbeid SD, VD, MD, SLF + Sandnes og Tagnsberg ET TILTAK MED LIVSVARIG VIRKNING.

Resultater og avieggere:

- Helhetlig sykkelveinett for byene, utbyggingen startet

- Norm for sykkelfelt i bygater lansert 1995. Tatt i bruk i
Oslo rundt 2010

- Nasjonale sykkelruter startet; Nordsjgruta dpnet kysten
rundt ca 2000

-  Sykkelturisme, bredt samarbeid
-  Bysykkelordninger

Fra 2 sykkelbyer i 1994 til 49 sykkelbyer/kommuner som deltar
i ordningen med «Sykkelbyavtale» med Statens vegvesen 2022

SLF har é&rlig rangering av beste sykkelbyer, sist deltok 57
kommuner. ‘SLF 75 3r i &r — ensom kriger, men Vegdirektgren
innrgmmet i fjor at Vegvesenet hadde gjort for lite for sykling

Sykkelby Prosjektet



Sykkelbyer

Prosjektet lanserte ny norm for sykkelfelt i bygater 1995
Modnet 15 &r i Vegdirektoratet — Oslo tok i bruk rundt 2010
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Miljgbyprogrammet 1993-2000

5 Miljgbyer: Gamle Oslo, Fredrikstad, Kristiansand, Bergen og Tromsg

Fem satsingsomrdder: ATP, Sentrum, Lokalsamfunnog = = IOVERNDEEARTEMENTET
byboliger, Grgnnstruktur, Kulturminner og stedsutvikling

Hovedrapport

- Tett faglig samarbeid og leering i et naert utviklings- r

arbeid mellom sentrale og lokale myndigheter, mye Utvikling av miljebyer

Erfaringer og anbefalinger fra Miljsbyprogrammet

fagbistand. (Programmet var en skole i byutvikiing)

- Omfattende bruk av planvisjoner for byenes utvikling

DET KONGELIGE
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

St.meld. nr.23

(2001-2002)

Tett samarbeid med politikere lokalt og sentralt

Bedre miljg i byer og tettsteder

- Arlige Miljgbykonferanser og politiske mgter:
Statsrader, ordfgrere og byrddsledere

- Politisk oppsummeringsseminar i Bergen, januar 2000
- Avslutningskonferanse Oslo, september 2000

- Ny politikk for byutvikling i Norge; St.meld. 23 (2001-
2002) «Bedre miljg i byer og tettsteder». Denne
politikken gjelder fremdeles.




Gamle Oslo — utgangspunkt et nedkjgrt byomrdde
Bispegata 1995 Bispevika /Bjarvika 1998

Bispegata i 1995: En seksfelts motorvei gj Gamlebyen er en av de mest trafikkerte i Norge, og en bastant barriere i lokalmiljoet.
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Bjorvika og Bispevika sett fra Ekeberg september 1998. (foto Statsbygg)



Miljobyen Gamle Oslo (MGO) 1992-2000

Farst oppryddingstiltak - sa visjoner for ny byutvikling

Totalomlegging av transportsystemet:
- Betingelse for bedre miljg i Gamle Oslo
- Rpnet for storstilt byutvikling i Bjgrvika

|5 Serli plass na |

9 : B Galgeberg na |

e

Sorli plass i

iljmbyen rolte: Padriver finansierin jori Ansvarlig uibygger: Oslo Veiveson i samarbeid med Oslo park og idrettsvesen

i §1997: £
Viljabyens rolle: Padriver, synliggjoring Ansvarlig uthygger: Osio park og idrettsvesen

@E]geberg fqri o - ——————— [sﬂh Lass fﬂ_r - : 4

MILJOBYEN GAMLEELO
HOVEDVEIER OG GATER 2000
MULIG FREMTIDIG VEISYSTEM (ALT. B) §

[TEGNFORKLARING:

OV ERORDNEDE HOVEDVEIER 6-8 FELT
WO VERORNEDE HOVEDGATER 4 FELT
w———HOVEDGATER 2-3 FELT

e MILJOPRIORITERT GJENNOMKJORING
s GAGATER

2 i b RS
NA har Gamle Oslo hap om at de store veiene skal komm
bake i lokalsamfunnet igjen

e utenom, og nytt byliv vende til-

MILJOBYEN GAMLE OSLO
HOVEDVEIER OG GATER 1988
FOR STENGNING AV STROMSVEIEN -
ST. HALVARDSGATE

| TEGNFORKLARING:

BB OVERORDNEDE HOVEDVEIER 6-8 FELT

‘= OVERORDNEDE HOVEDGATER 4 FELT

st HOVEDGATER 2-3 FELT

e MILJOPRIORITERT GJENNOMKJORING
TER

W = = i A PR
FOR var Gamle Oslo preget av en stadig pkende gjennomfartstrafikk pa et vbeinett som la
opp til det.



Mll‘]ﬁbyen Gamle Oslo Middelalderpark med vannspeil - Middelalder festivaler

Gjenreising som et verdig byomrade
Eks: Byvisjoner og miljatiltak

miljgbyen gamle oslo

friomrader og turveier
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MGO — forlgper for Bjgrvikautbyggingen

Ukjent for de fleste om Bjorvika:

Politisk styringsgruppe for MGO (1993-2000) besto av Byradet i Oslo, Bydel Gamle Oslo
og seks departementer. De samarbeidet flere &r om utviklingen av Gamle Oslo og med 3
tilrettelegge for byutvikling i Bjgrvika. Flere regjeringsbehandlinger trakk opp arbeidsdeling
mellom staten ved MD (senere AAD) og Oslo kommune om;

- Organisering og samarbeid mellom de offentlige partene og grunneiere for 3 finansiere
infrastrukturen og planlegge ny byutvikling i Bjgrvika

« Den vanlig rollen for staten har veert: Bygge hovedveger i og rundt byene som gir
forutsetning for byutvikling — uten en villet politikk for byens utvikling

- Enestdende at staten i Bjgrvika deltok i & tilrettelegge for en storstilt byutvikling

 Noe 3 studere her; Kan staten spille en annen rolle framover? Byutviklingens rolle for a
bidra i klimakampen?



Viktigste resultat fra Miljgbyprogrammet

Konsensus om & prioritere kollektivtransport og bygging innover i byene
Eksempler fra byenes arbeid: Fra Bilbasert til Kollektivbasert bystruktur

porten utgjor r
i bystrukturen bade lokalt og regionalt. Linjene
pendler gjennom sentrum og binder sammen
sentrum, og
Kollektivsystemet er styrende for utbyggings-
meonsteret. De ytre knutepunktene er lagt til rette
for park & ride.

Et sterkt sentrum

med jon av arb boliger,
handel og kulturfunksjoner. Hovedstasjonen i
kollektivsystemet er knyttet til et sammen-

B aos d

historisk gate- og kvartalsstruktur er bevart og
videreutviklet.

Konsentrert utbygging
av naering og boliger i knutepunkter for

som steder med urbane kvaliteter der omforming
ervurdert i forhold til vern.

Lokalsamfunn

med tett og variert boligbebyggelse, granne
lunger, skoler, barnehager, handel og naering.
Kollektivtransporten og lokale sentra med
daglige tjenester nas til fots innenfor
gangavstand pa ca 500 meter.

som kan besta av sjo og natur, friomrader, parker

0gj Gronne forer og
forbi knytter de ulike adene med
grenne lunger til omkringliggende
markaomrader.

Hovednett for sykkeltrafikk

som gjer sykkelen til et attraktivt transport-
middel. Sykkelnettet kan benytte de granne
korridorene, men ma ogsa gi rask og effektiv
forbindelse mellom kjernene i lokalsamfunnene,
sentrum og knutepunktene.

Hovedvegsystemet
gér utenom lokalsamfunnene, sentrum og
men sentrum og k k
blir betjent. Sterkt bilavhengige naerings-
virksomheter med fa arbeidplasser og besok,
i til det hoved
systemet.

Fredrikstad
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Pilot miljgvennlige byer 2003-2006

12 byer og fire hovedtema:

1) Styrke bysentrum 2) Byomforming — bygge byen innover 3) Miljgvennlig transport 4) Miljgsoner

Anbefalinger fra Pilotarbeidet:

1. Sentrums kvaliteter avgjor byens omdgmme pr—
Og kO n kU Frranse kra ft _I\/Tiljﬂvennlige arbeidsreiser Byutvikling og miljesone i
Erfaringer og anbefalinger fra pilotarbeid Groruddalen )
2. Kollektivtransport og lokalisering

bestemmer baerekraft og livskvalitet

3. Omrdaderettet utvikling gir helhet og utlgser
et samlet potensial

4. Kommunen ma ha en aktiv rolle i byutviklingen

5. Byens framtid mad drgftes offentlig

6. Samarbeid mellom aktgrene ma organiseres




Framtidens byer 2008-2014 (FB)

Klima- og miljgvennlig byutvikling — Naeringslivet ble med

Parter: 13 byer, KS, 4 departementer (MD, OED, SD og
KRD) og naeringslivet v/NHO, HSH og Sparebankforeningen
Samarbeidsavtaler inngdtt toppmgtet 2009.

Pilotprosjekter i 5 hovedtema: ATP, Bygg og
energi, Forbruk og avfall, Klimatilpasning, Bedre
bymiljg - Alle med fagkoordinatorer

Fagnettverk mellom byene for hvert satsningsomrade

Egen nettside + Egne grupper pa sosiale medier, og
jevnlige nyhetsbrev

Arlige toppmgter med deltakelse fra politisk ledelse
fra byer og departementer, og neaeringslivet

Stort rapportmateriale, ogsa digitalt

(HSH endret navn til Virke. Sparebankforeningen fikk en felles
overbygning med andre banker og forsikringsbransjen i
FNO/Finans Norge)

Folge- og sluttevaluering - hovedkonklusjoner:

@kt samhandling mellom forvaltningsnivaer og
sektorer. Ogsa gkt samhandling i den enkelte
kommune

Avdekket utfordringer og mangler, f.eks. bidro FB til at
SSB utviklet ny kommunestatistikk for klimagassutslipp

Mange prosjekter og tiltak, utvikling av nye verktgy

Dokumentert szerlig god maloppnaelse for tilpassing til
klimaendringene



Hva kan arkivet brukes til?

Studier av Steder - nabolag- omradeniva

Naermilje og nabolag - helse og godt livi byen

Stedsutvikling og stedsanalyse

Fortetting med kvalitet - Er dette mulig a8 oppna?

Reell deltaking. Erfaringer fra lokal organisering og
forvaltning — betingelser

Omradelgft/ Omradesatsing som arbeidsform for
a bedre fysiske og sosialt miljg i byene.
Forebygging. Bedre mulighet for: Samarbeid pa
tvers av sektorene

Stikkord - stoff i arkivet

Forsgk i neermiljg pa 1980-tallet. Innsatsomrader;
Mgtesteder, Bydelshus, Utemiljg, Lokal
planlegging, Lokal organisering. Rapporter og
veiledere. Fra medvirkning til deltakelse

Tettstedsprogrammet. Eksempler og veiledere.

Gode politiske mal blir overkjgrt av naeringslivet i
knutepunktutbygging de siste arene

Eksempler: Melbu + Lokalsamfunnsmodellen i

Fredrikstad. Lokalutvalg i Hof kommune

MGO, OI@, Groruddalssatsingen + Tgyen, Fjell,
Sendre Nordstrand (ikke i dette arkivet)



Byen som helhet — studier pa strukturniva

Studier av enkeltbyer, byutvikling over lang
tid. Hvordan har byene utviklet seg - Hva er
dagens utfordringer?

Miljgbyprogrammet. Laringsverksted for
fagfolk og politikere gjennom 8 ar — Studier av
oppbygging av utviklingsarbeid

ATP; Samordnet areal- og
transportplanlegging

Bystrukturer - Kollektivbasert utbygging

Stikkord - stoff i arkivet

5 Miljgbyer, fagrapporter, samarbeid med
byene fag og politikk, presse 1988-2005
Fredrikstad, Kristiansand, Bergen, Tromsg
Gamle Oslo/ Bjgrvika + andre byer

Rikt materiale, anbefalinger som ledet fram til
St.meld. 23 (2001-2002)

Prosessmateriale og fagrapporter, RPR for ATP
(Rikspolitiske retningslinjer for ATP)

Avklaring av bystrukturen i 4 miljgbyer
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