Miljgbyen Gamle Oslo — hva na?

Om Igsningene for trafikk og samferdsel

Bullby, Deichmann Bjgrvika 22.10. 2024

Av Gustav Nielsen, medlem av Bullby

gustav.m.nielsen@gmail.com — 22.10.2024



MGO stgttet opp under et transportpolitisk skifte

1954-1973: USA-inspirert trafikkanalyse og motorvei-planer,
inkl. Grunnlinjen Filipstad — Gamlebyen og sentrumsring. Delvis
realisert hovedveinett i indre by @st med overkjgring av
kulturminner og bomilj@. Oslotrikken skulle nedlegges 1960-77.
1971-1988: Stagnasjon, energi- og bankkriser, miljg- og
levekdrsoppragr. Gatebruksplan, trafikksaneringer, byfornyelse.
Oslo valgte transportpolitisk linje C2, dvs. Baneby med kjgre-
avgift, trafikksikkerhet og miljg fremfor nye hovedveier. Mot
Statens vegvesens og hgyrepartienes gnsker.

1980-1990: Oslo S, Oslotunnel for tog og T-bane dpnes og
Oslotrikken fornyes, bl.a. med «riksvegmidler» og bompenger.
Valerenga- tunnelen bygges.

1990-2000: Bompenger. Festningstunnelen, Ring 1 og Ekeberg-
tunnelen bygges. Fjordbyen utredes. MGO konkretiserte
gatebrukstiltak og ga innspill til ATP-strategi og bymiljgtiltak.



Miljgstatus 1992: Godt dokumenterte problemer
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Miligstatus - plan for miljorettet helsevern i Gamle Oslo
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Bydel med landets verste trafikkmiljg, 35% transport-
areal og 100% barriere mot Oslofjorden

Foto: Fjellanger-
Widerge, i MGO
Forprosjektrapport
1993.




Norges mest trafikkbelastede bydel
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Kilde: TQI/Miljgetaten
Dato: mars 1989




Store overskridelser av grensene for trafikkstgy
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Jernbanestgy og vibrasjoner i tille
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Trafikkulykkene rammer seerlig de myke trafikantene
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FOTGJENGERULYKKER 1984-88

A Lette ulykker
® Alvorlige og meget
alvorlige ulykker

B Dodsulykker
Kilde: Oslo Veivesen
Dato: oktober 1989
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Oslos trafikkfarligste bolig- og oppvekstmilj@

Personskadeulykker per ar og
1000 innbygger i bydelene.
Prosentandel fotgjengerulykker.
Kilde: Oslo Veivesen, 1992

Figur 5: Oversikt ovel\personskadeulykke
(PSU) pr ar pr 1000 inpbyggere i bydelen/i
1992 / Prosentandel fotgjengerulykker
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Kombinerte effekter av stgy, forurensing, utrygghet...
Verre i Gamle Oslo enn i andre utsatte omrader.
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Plagene gker med trafikkvolumet og rammer flertallet
av beboerne i gater med mer enn 8-10.000 kj.t./dagn

Figur 23: Hvor stor prosentandel

mengde.
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Trafikken skaper utflytting og ustabile bomiljger

Figur 27: Andel som vil flytte pa grunn av trafikken i omrader med ulik trafikkbelastning
(ADT) i Valerenga/Gamlebyen, i Horten, Drammen og rundt Fornebu. T&M 1991
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Planlegging og anlegg av nytt hovedveinett igangsatt
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Valerengatunnelen avlastet bymiljget og stimulerte
vekst i biltrafikken fra 1987
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Strwmsvelen far 0g etter Vélerengatunnelen
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Gustav Nielsen ca 1985

| Strzmsvelen for 18

Stroms\eieni 1997 En tofe usbygam omkjori i y bol
rolle: i samt synliggjorer ved ferdigstilli Ansvarlig utbygger: Statens veg

ien i 1988: Gammel og tungt utnyttet i

MGO Far & Na 1998



Vdlerengatunnelen reduserte andelen trafikkplagede,
men omradeforbedringene kom fgrst da Strgmsveien
ble stengt for gjennomkjgring med bussbom i 1992.

Stromsveien Mye Lite
sonez o/ etter traflikk trafikk
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Biltrafikkens ulemper skyldes hovedsakelig_ ekstern
biltrafikk. Bydelens beboere og brukere reiser mest
miljgvennlig.

x.s

Gatebrukere sentrum gst

august/september 1996 Kunder Oslo City Kunder Grgnland
og februar 1997 1992 1997

Alle reiser for beboere
i Gamle Oslo
1996

Civitas/As Oslo Sporveier 2001



MGOs ATP-strategi: Basert pa kunnskap og erfaring

!/5\‘ @® Legge om hovedveier,
jernbane og havn som
hindrer byutvikling og

forurenser lokalmiljget

J ® Regulere og rydde oppi
vL @ lokalt trafikkmiljo ved
« reduksjon av kapasiteten
Sentrumsnaere arealer pa lokalt veinett,
frigjores slik at byutvik- « restriksjoner pa
ling far form av fortetting bilparkering og

fremfor byspredning

!:35 @ Opparbeide offentlige
rekreasjonsarealer og
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kulturinstitusjoner
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BAREKRAFTIG BYUTVIKLING OG BEDRE LEVEKAR | GAMLE OSLO
STRATEGIER OG TILTAK

Mer baerekraftig byutvikling og bedre levekar

Kilde: MGO 2000




Trafikkpolit

ikken utlgser potensial for byutvikling
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Befriende hovedveier + bytilpassede gater

MILJOBYEN GAMLE OSLO
HOVEDVEIER OG GATER 1988
:FOR STENGNING AV STROMSVEIEN -
| ST. HALVARDSGATE

TEGNFORKLARING:

BN O VERORDNEDE HOVEDVEIER 6-8 FELT

O VVERORDNEDE HOVEDGATER 4 FELT

—HOVEDGATER 2.3 FELT

— Mﬂ.JBPRIORITERT GJENNOMKJGRING
GA

Formgivningsprogram
Gatene 1 Miljobyen Gamle Oslo

MILJGBYEN GAMLE OSLO
HOVEDVEIER OG GATER 2000
2 \ULIG FREMTIDIG VEISYSTEM (ALT. B)

N TEGNFORKLARING:

" JEIOVERORDNEDE HOVEDVEIER 6-8 FELT
| g OVERORDNEDE HOVEDGATER 4 FELT.

|| mm=HOVEDGATER 2:3 FELT

'\ T MLJOPRIORITERT GJENNOMKJORING

\ s GAGATER
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Hovedrapport 2000

MGO 1992



Turveier D10, E3 og E13
med atkomst til natur

Hovedrapport
2000

, , _ Gustav Nielsen
urveien giennom Svartdalsparken. 2019




Viktige gateprosjekter

FOR & NA

i Gamle Oslo
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MILUJGBYEN GAMLE OSLO - 1998
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Fra veiregulering til Hovinbekken og Klosterenga park

Fersee

AP

Oslo Byplankontor

Gustav Nielsen
2019/23



TIY

dsleiret ombygget 1995-97

Gronland i 1993: En bildominert gjennomfartsvei med seerdeles darlig plass for gang- og sykkeltrafikk.

MGO Fgr & Na 1998 og MGO 2000




Grg ndsleiret (2)

~ Grgnland na

) !

Gaten ombygget med bedre fordeling av gatearealer. Dette har bedret forholdene for g eltrafikk, og doblet sykkeltrafikken pa tre ar.
- Deltager i planprosessen, delfinansiering og synliggjoring Ansvarlig utbygger: Oslo Veivesen i samarbeid med Statens vegvesen Oslo

Pa Grenland er varelevering fra sykkelfeltene et
problem.

Gustav Nielsen november 2020 MGO Fgr & Na 1998 og MGO 2000
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... Kjelberggata slik den er fremstilt i Program for
fremtidig utforming avRing 2.
(Tom Dyring for SVO 1995)



Bispegata — Loengbrua — Middelalderpark
1995 1997

| Bispegata for

| R

fofet bypac tretclagtogsifo gang- g sykkelmfkk. I ivente v det endeligegatlop, e resten av den i, vibanen midleridie beplanet,
Bispegata i 1995: En scksfelts motorve giennom Gamlebyen er enav de mest trafikkerte | Norge, og en bastant barriere i lokalmiljoet, i Ceelieesynlicalerine Ansvarlig utbygger: Statens vegvesen Oslo,

Fiellanger Widerage/ VGO For & N& 1998
E. G. Mortensens forlag 1986

I o

Gustav Nielsen 2007 og 2014




Fra bilprioritert bilvei til bygate og oppholdsareal

MGO 2000 +
Hovedrapport
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Fra vei til gate og oppholdsareal,

Tayen skole og senter

MGO Hovedrapport 2000



Overmoden opprydding: Sarli plass og Ekebergveien

A 2
4] [5 ~ Sprli plass na |

'Serli plass for

Sorli plass i 1997: Enerhaugens trivelige motested foralle som nyter gronne trer og sprudlende vann.

Miljobyen rolle: Padriver, finansiering og synliggjoring Ansvarlig utbygger: Oslo Veivesen i samarbeid med Oslo park og idrettsvesen

MGO For &
Na 1998.

7 Hoved-
rapport
Slik s& det ut p4 omradet i mange ar. s 2000

Oppstillingsplass for gamle biler. L < 2 it il W s

FOR



Ikke realisert: Gunnerus gate — Schweigaards gate
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Biskop Gunnerus gate 1998 ... ... Biskop Gunnerus gate som ren kollektivgate med
(Foto:Tom Dyring) fotgjengerprioritering og aktiviteter som forholder
seg til gaten (Tegning:Tom Dyring)

2000



Fortsatt triste hovedgater i sentrums gstkant

- Oslogate Lakkegata - Vahls gate

(ML O

Skjermdump/Bymiljgetaten Gustav Nielsen 2023



Ikke realisert: Riving av Nylandsveien (1)

Anbefalt faglig og politisk bestilt
flere ganger siden 1995.

@stbygruppens visjon, Sjur Moe 1995

Jstbygruppen1998



Foto Gustav Nielsen 2022-23

25 [

Fjerning av Bispelokket og senkning av
Nylandsveien til fordel for sjgsiden og
Bjarvika-utbyggingen.

Ingen forbedring for Grgnland og Nedre
Tayen! Fortsatt krim- og «narkoreir».



Bedre gatebruk for folk, trikk og buss i sentrum gst?

Biltrafikken er prioritert med omfattende
tunnel-investeringer.

Hvorfor ikke sikre de samme bilfrie kvaliteter
| sentrum gst som i vest?

ca 3,6 milliarder

Vika: Bjorvika:

Olav Vs gate Jernbanetorget
Radhusplassen Operaplass’en
Kontraskjeeret Nyland allé

Aker brygge

Omikkeher, %
®=

hvor skal det da bli mulig?

De samme kvalitetene i ost som i vest




Kollektivt knutepunkt med under 5-10 prosent bilbruk

| et slikt byomrade bgr det tas sikte pa:

Effektiv fremkommelighet for trikk og buss uten gjennomkjgrende og

forsinkende biltrafikk

« Sentralt beliggende stoppesteder med kortest mulig avstand til
jernbanen og T-banen

« Trygge og effektive ruter for lokale og gjennomkjgrende syklister

« Trygge og trivelige, kjgretayfrie gater, fortau og plasser for gaende

Alternativ 1a
Hele Bjorvika betjent fra pst
Vért forslag: Ingen gjennomkjgring.

Alternativ 1b
Skille ved Akerselva

Operaen og Oslo S syd betjent fra Havnelager-
krysset, og Bjorvika forgvrig fra ost.




ADT
1997-98

ADTkart 1997-98 etter apningen av Ekebergtunnelen. Tallene angir rsdegntrafikken (gj ittlig dogntra-
fikk) i tusen kjoretayer prdegn. Kilderfor trafikktallene er SVO, Samferdselsetaten og Oslo Vei.
Omrédene A, B og C er brukt som eksempleri kurvene for plager og ulemper til hoyre.

ADT
2010 2023
Bispegata eller Dr. Eufemias gate vest 77 500 14 000
Operagata vest X 5100
Operatunnelen X 68 500
Nylandsbrua over jernbanen 36 000 10 000
Kong Haakons gate over jernbanen X 15000

Schweigaards gate vest/Ring 1

22000 13000




Andre transport- og byutviklingsoppgaver

Jernbanesystemet

KVU Oslonavets oppfalging/revisjon

Effektiv, kollektiv utnyttelse av spor, tunneler og bygater
Kollektivtransportens organisering

Sykkelstrategi

Fotgjengerne og fortauene

Baerekraftig og varig finansiering av transportsystemet
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BYUTVIKLINGENS LANGE LINJER - BULLBY .

For a forberede framtiden ma vi forsta fortiden

o

BYMILJ®@ OG SENTRUM BOLIGER NATUR OG KLIMA AREAL OG TRANSPORT OMRADEUTVIKLING BYHISTORIE

OM BULLBY ~ VI MENER FAG ~ BULLBY INTERNT ~ AKTUELT LEVENDE FAGSTOFF PANETTET ~

Velkommen til bakgrunnsstoff og debatt pa
https://bullby.net/

Takk for oppmerksomheten!

gustav.m.nielsen@gmail.com
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