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Vil snakke litt om ...

Ruter og var strategiske reise
- Strategi for mobilitetstilbudet, SMT

- Ruter som politisk virkemiddel for maloppnaelse

- Konkurase mot privatbilismen
- Pilotering og innovasjon

- Ngdvendige tiltak mot 2040



Vart oppdrag

Vi skal bygge et attraktivt kollektiv-tilbud til
Innbyggerne | regionen og bidra til en mer

baerekraftig samfunnsutvikling.

Vi ivaretar vart oppdrag gjennom anskaffelse, utvikling,
planlegging, samordning og markedsfering av kollektivtilbudet.
Innenfor gitte skonomiske rammer skal tiloudet vart svare pa de
malene som Oslo kommune og Akershus fylkeskommune har
satt for offentlig transport i vart omrade.

Operaterer som kjorer for Ruter

Ruter er et kollektivselskap, som koordinerer kollektivtrafikken i
Oslo og Akershus. Vi kjerer ikke transportmidlene, men vi
samarbeider med ulike operatarer:

* T-bane: Sporveien

« Trikk: Sporveien

« Buss: Nobina AS, Connect Bus AS, Vy Buss AS og Unibuss AS

« Bat: Boreal og Norled AS

Ruter AS er eid av Oslo kommune (60%) og Akershus
fylkeskommune (40%).



Tet Digital

Ruter AS etablerte 1. januar 2024 Tet Digital AS (Tet). Tet er et
nytt teknologiselskap med oppdrag a utvikle og levere digitale
kundeopplevelser innen baerekraftig mobilitet.

Gjennom et samarbeid mellom flere kollektivtrafikkselskaper i
Norge er Tet en plattform for innovasjon og utvikling av Ly ;
fremtidens mobilitetsl@sninger. Skyss og Agder Kollektivtrafikk V
(AKT) ble i mars 2025 medeiere i selskapet. Na skjer omtrent 69 _ T 7
prosent av alle kollektivreiser i landet gjennom digitale tjenester :

som Tet leverer. 3

Nar flere fylkeskommuner eier digital infrastruktur sammen, far : ‘
vi delte kostnader, samarbeid om innovasjon og en styrket , } '
posisjon i magte med fremtidens kundebehov. @ ® ° ° ‘
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Ruter er datadrevne i

= . Olavsgaard
fremkommelighetsarbeidet \'
Ruter samler kontinuerlig inn posisjon- og hastighetsdata fra ®
samtlige busser og trikker som kjarer for oss. Totalt samles det |
inn mer enn 20 000 meldinger i sekundet! ; e

Denne dataen sorteres og tilgjengeliggjeres, og brukes blant
annet i sanntidsinformasjonen og til & gi kollektivtrafikken

prioritering i lyskryss

Stromﬁ1en P’ AL
Ruter besitter gode analyseverktay og -folk, som gjor at vi kan 5
visualisere og forsta dataen som samles inn. # e \ v

Her ser vi en visualisering av forsinkelsesdata for
bussene i og rundt Lillestrem, under et
ettermiddagsrush.

Det bruker vi blant annet til & se hvor
fremkommelighetsutfordringer oppstar, og hvor regelmessig
det inntreffer.
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Figur 4.17- Forsinkelse sammenlignet med rutetid fra utvalgte omrader til Oslo sentrum og aktuelle knutepunkter for mating. Ulik N“teda'
farge viser forsinkelse inn mot ulike typer knutepunkter (rosa for knutepunkter i Oslo sentrum, blafarger for ulike regionale Hakad‘l
knutepunkter). lllustrasjon basert pa data for timen med sterst forsinkelse pa i morgenrush pa vanlige hverdager hesten 2022. .
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Trafikkvekst vs. befolkningsvekst i Oslo og Akers
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Kollektivtilbudet i tall (2025)

o

187 mill. 7Y 106 mill.

reiser med buss reiser med T-bane

55 mill. 4 mill.

reiser med trikk reiser med bat

46 mill.

relsermed tog Samarbeid med:

Minibuss- og Mikromobilitets- Oslo Bysykkel
taxiselskaper tilbydere

8 000

holdeplasser i Oslo og
Akershus

16 000

bussavganger hver dag

7 000

bestillingstransport-
reiser hver dag

6

ganger rundt jordkloden
hver dag



Ruters strategireise....

Beerekraftig
Bevegelsesfrihet
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Beerekraft M,
Slik jobber vi med baerekraft “us

Mobilitet

Kollektiv-
transport

2016



Ruters Malbilde

«Betingelser for god mobilitet»

Baarekraft
Samfunnet som helhet
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Individets behov og atferd
Hver enkelt innbygger




.. 0g et mer individualisert tilbud

«Et individualisert tilbud betyr at tjenestene i mye sterre grad

kan tilpasses hver enkeltes behov og preferanser» i
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. Mange mulige transportalternativer gjgres tilgjengelig i enkel digital Igsning
. Dagens kollektivigsninger vil veere baerebjelken i sentrumsomrader
. Representere reelt alternativ til a eie bil

Endelig! Na far du alt du trenger i samme app.
Last ned Ruter-appen, eller oppdater RuterReise,
og fa en enklere reisehverdag.
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ne sommeren arrangeres
ulike bylivsdager i Osio

Bilfri bylivsdag 15. juni i Kirkegata.




Strategi for mobilitetstilbudet
er et kontinuerlig strategiarbeid

* Foarste versjon ble lansert oktober 2022

» Strategien rulleres pa arlig basis for a
sikre at all informasjon er oppdatert og
relevant

 Den utvides ogsa med nye tema ved
behov for ny innsikt

SMT Versjon 1

SMT Versjon 2

SMT Versjon 3

SMT Versjon 4

Strategi for mobilitetstilbudet
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Hvor finner jeg SMT?

Ruter# Qrencox @ Tethitonss @ Logaine

God dag

hvor vil du reise?

S Seammgr & Trafimen

Slik jobber vi

Sann er vi organisert Jobb i Ruter

Ruters organisasjon er utformet for 3 best En karriere i Ruter betyr en meningsfull

mulig kunne le og utvikie et godt arbeidsdag me
kollektivtilbud
Bli bedre kjent med oss Jobb i Ruter

« https://ruter.no/om-oss/vart-
oppdraqg/strateqi-oqg-visjon
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Lukk X

Q Planlegg reise

| Om vire billetter

-

Skoleskyss

" Fa hjelp og kontakt

# Omoss

Logg inn

Innstillinger

Dette vil vi fa til:

Vart oppdrag

Var strategi og visjon

Etiske retningslinjer

Apenhetsloven

Strategi for mobilitetstilbudet

Strategien er et rammeverk for hvordan vi ansker & utvikle
kollektivtilbudet frem mot 2040. Den gir grunnlag for hva som
bar pricriteres og nar. Den setter utgangspunitet for
ruteendringer og anbudsprosesser, samt angir behov for
endringer | infrastrukturen.

Strategi for mobilitetstilbudet er laget av Strategisk Trafikkplan |
Ruter, og bestdr av analyser av dagens mobilitetstilbud,
prognoser for fremtidige behov, anbefalt mobilitetsstrategi og
tilharende tiltaksoversikt.

I - Se strategi for mobilitetstilbudet |
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Bytte

Hvordan skapes et godt mobilitetsnettverk?

Folk @nsker a kunne reise fra der de ...hvis alle skal kunne reise direkte
er til dit de skal... vil det bety veldig mange linjer med
lav frekvens.

Et nettverk med faerre linjer med
hey frekvens, koblet sammen i gode
knutepunkter, vil gi mange
reisemuligheter og effektive reiser.

H



Slik bygger vi nettverket

@® Regionalt knutepunkt

O Lokalt knutepunkt
—— Tog
—— T-bane
—— Trikk
—— Buss
—— Bat
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Knutepunktene binder nettet sammen

Stasjon

Stoppested

Omagivelser Omgivelser Omagivelser

Tilrettelegging for semlase bytter

God tilgjengelighet for gaende og syklende

God fremkommelighet for reisende med buss og trikk
Universell utforming

Tydelig informasjon

Korte og intuitive gangakser

God standard #




Vi ma priorit tvikli hovedt
Ruter# © INTRODUKSJON 2 RUTERS MOBILITETSTILBUD 3 TILBUDETS KVALITET 4 BYEN VOKSER S FREMTIDENS REISEBEHOV 6 SCENARIOER OG TRENDER

Innledning 1.1 Strategiske prinsipper 1.3 Mate til knutepunkter 1.4 Fremtidens mobilitetstilbud 1.5 Usikkerhet om fremtiden

s a

Innledning 1.2.1 Hovedtraseer 1.2.2 Knutepunktene

1.2.1 Hovedtraseer for
kollektivtrafikken

Hovedtraseene er viktige for et velfungerende
kollektivnettverk

Traseer for tog, T-bane, trikk og de viktigste busstraseene
defineres som hovedtraseer. Hovedtraseer er innfartsarer for store
markeder med mange reisende, leder inn til knutepunkter for
omstigning eller er traseer som andre linjer mater til.

Hovedtraseene har en viktigere rolle enn de evrige kollektiviraseene
for & fa nettverket til & fungere effektivt. Derfor ber utvikling av
hovedtraseene prioriteres slik at de muliggjer hey frekvens og god
fremkommelighet.

w— lernbane
v T-Bane
— Trikk

Hovedtrasé for buss
s Hoy prioritert
— Middels prioritert

Fremtidig hovedtrasé




Befolknings-, bolig- og
arbeidsplassutvikling
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Kollektivnettverk

Ruters fremtidige nettverk

Forenklet fremstilling

O Regionalt knutepunkt
e Lokalt knutepunkt
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Mating til strategiske
knutepunktene

Prinsipp for mating til hovedlinjer i

stedet for a kjore direktelinjer til sentrum.
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Oslo Goal is to be the worlds first
Zero - emission city

A 61 % of Norway’s CO2 emissions stem from transportation,
4 % are produced by public transport

A By 2030, The City og Oslo plans to cut emissions by 95 %
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