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Kollektivtransportens grunntanke siden 1800-tallet

Mange reiser sammen og deler pa kostnadene
N@dvendig for at folk flest skulle fa rad til & reise motorisert

Mange passasjerer per fgrer

Skinnegdende for minst rullemotstand, god fremkommelighet
og mest komfort. Buss for mer fleksible veivalg

Enkelt og tydelig tilbud som kjgrer og stopper som annonsert

Suppleres med mindre enheter pa bestilling fra kunder som
linjetrafikken ikke passer for



1875 — 2025: Fra enkeltlinjer til nettverk av
reisemuligheter

1875: Hestesporvei
1894+ Konkurrerende selskaper

1900 — 1925 Allianser: Sporveiskomité for Kristiania og Aker,
A/S Oslo Sporveier, Schagyen Bilcentraler

1948: Oslo, en storkommune med styringsvilje og -evne
1968-1971: Neertrafikkomitéen for Oslo-omrddet

1975: Stor-Oslo Lokaltrafikk

2002-2004: Driftsprosjektet i Oslopakke 2

2008: Ruter + Oslopakke 2 og 3

2015: KVU Oslo-navet og Ruters M2016, fra nav til nettverk
[med byttepunkter som tilsvarer veikryssene i bilveinettet]

2026: Pa usta kurs



Oslopakke 2 — Kollektivtransportens drift er viktigst

o_

Strategisk driftskonsept for kollektivirafikken i hovedstadsomradet
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O2 ble kraftig kritisert av Riksrevisjonen
for svak malretting og nytte av
prosjektene.

Men driften er viktigst og utgjar
mesteparten av kostnadene for
kollektivtransporten.

Effektiv drift og attraktivitet er avhengig
av nettverkets struktur og rolledeling
mellom driftsartene.

Det viktigste var trolig en felles
utredning i 2002-2004 av prinsipper for
et samlet driftskonsept for alle
driftsarter: «Pa nett mot 2015».
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Banebyen: KVU-Oslonavet 2015 og Ruter M2016
Anbefalt konsept: Samlet, langsiktig rad fra transportetatene
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T-banen: Hgy standard og kostnad krevde plankutt

4avgh 12 (4+4+4) avg/'t
4 avg/t Sognsvann Vestli
Holmenkollen s |
[ 1| ~
Helhetlig T-baneutredning c
Hovedrapport g
Bavg/t ©  davgit

8 avg/t

Ulleval stadion )

12 avglt Elliné.]srud“ésen
Blindern ) Carl Berners Plass g
36 avg/t
o
[ ——{—
= o c L
§EEBYEE £
EX & = £ § £ @B @
£ 2 ¥ ] = I
@sterds % = S ¢ 5
8 ava/t s ¢ v §
9 S g
= g
m— - 4]
Kolsas Fornebu Bergkrystallen Mortensrud
8 avg/t 8 avg/t 8avg/t 8 avg/t

Forelgpig anbefalt linjenett for 2032

Fornebuporten stasjon i falge Zaha Hadid Architects/A_Lab
(skjermdump fra Aftenposten, 11.12.2020).




B

Trikkeprogrammet «Fremtidens byreise» fornyer byen
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> Oslo

Dustarnaien
nyrenovert bygate

Storgata

Foto: Kine Toth (oslo.
kommune.no/byplan)
og Oslobilder.no.

Thorvald Meyers gate
Foto: llja Hendel (Statens byggeskikkpris)



Fremtidens byreise kan stimulere byutviklingen

Bystyret gnsket trikk pa Trondheimsveien, Ring 2 og i Hovinbyen. Bare FrP var imot.
Sporveien: «Malet vart er a kunne tilby 100 millioner trikkereiser i 2030, med et
attraktivt, robust og effektivt trikketilbud». Men Ruter vil kjgre buss. Hvem bestemmer?
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Slik kan det bli langs Ring 2 i Oslo i fremtiden. Trikken far egen trasé, bilen far én og syklistene far god plass i et eget felt

med red asfalt pa begge sider av veien. Foto: Placebo Effect for Ruter As/Illustrasjonsbilde
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Drgmmen om et by- og byttevennlig knutepunkt
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lllustrasjonen av Valkyrie plass er fra Ruters M2016.
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KomviFRAM I sakte fart fra fgr 1993

Siden er en rekke initiativ tatt med
mal om minst 20 % fartsgkning.

Men fortsatt gar farten ned.

23-bussen pa ring 3 er byens mest
upalitelige, ifalge kunder som driver
egen side pa Instagram.

Bedre framkommelighet for trikk og buss i Oslo

@ AS Oslo Sporveier

Oslo Sporveier/Civitas 1993
lelsen



Zurich - Baneby med bussfritt bysentrum
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Superbuss er ikke smart i Oslo

Sammenlikning av buss og sporvogn

Lengde Dgrer Kapasitet

meter I alt Seter
Bybuss 12,0 3 60 35
Leddbuss, enleddet 18,0 3 85 49
Leddbuss, toleddet 24,8 4 130 72

Sporvogn, SL 18 34,2 2X3 220 56

Kilder: Sporveien og Vuchic 2007, tabell 5.4 (Van Hools A300-serie).

Hgystandard busstrasé koster mye og tar lang tid & giennomfgre. Kompromisser
tvinger seg frem. Se pa Stavanger-regionen, Trondheim og andre byer.

Hgystandard trikk/bybane pavirker byutvikling og fornyer byen. Se pa Bybanen i
Bergen og Grunerlgkka i Oslo. Eller Stockholm, Kgbenhavn, London, Paris...
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Kollektivselskap pa villspor: Ruters «konkrete malbilde»

| falge skriftlige opplysninger hos Ruter er dette behandlet i Ruters styre,
men ikke lagt frem for eierne Oslo kommune og Akershus
fylkeskommune:

Vi bidrar til regionen ved a forvalte fellesskapets midler pa en klok mate og sgrge for
at tilbudet som mgter kundene hver dag, er enkelt & bruke, palitelig og tilgjengelig for
alle. Vi ma utvikle et tilbud som fungerer sgmlgst bade fysisk og digitalt, og som fullt
ut svarer pa befolkningens behov for bevegelsesfrihet. Arbeidet vart skal ta
utgangspunkt i innbyggernes behov, fordi forngyde kunder er det som gir oss tillit til &
gjere jobben var.

Skal verden nd malene i Parisavtalen, ma vi dele mer og utnytte infrastrukturen vi
allerede har. Vi ma kutte klimagassutslipp, forbruke mindre av jordens ressurser og
bevare naturen. Derfor skal vi utvikle delt bestillingstransport, der mindre kjgretgyer
kan hente pa bestilling for & kjgre folk til butikken eller fotballtrening. Nar vi deler
mer, frigjgr vi areal og penger sa vi kan leve mer. Selvkjgringsteknologi, der disse
mindre kjgretgyene ikke trenger en sjafgr om bord, vil bidra til at slike tjenester blir
mer kostnadseffektive og tilgjengelige for langt flere pa sikt. Til sammen skal bade
nye og eksisterende tjenester gjgre det enkelt og godt 3 leve i regionen var.

Kilde: Ruter.no/om-oss/vart-oppdrag/strategi-og-visjon.
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Bestillingstrafikk i Oslo 2025

Drosjetrafikk, fritt marked siden 2020

* Presset gkonomi, ulovligheter, kriminalitet, utrygghet, lavt omdgmme
« Offentlige kjgp, kollektiv reservelgsning og gratis samfunnsfunksjoner

Pasienttransport, helsevesenets sektorlgsning, m/drosje+
Skoletransport, rettighetsstyrt av skolesektoren, m/drosje+
Tilpasset transport (TT), kvotebestemt for bevegelseshemmede

Ruter organiserer

« Alderstilpasset transport i 11 bydeler som fikk ansvaret i 2026
« Hent-pilotforsgk i en del av byen

« Selvkjgringspilot Groruddalen-Lagrenskog N@, 2023-2027

Felles

« Stor andel offentlig betaling

« Meget lav utnyttelse av timer og vognkm

 Ingen palitelig, offentlig statistikk

* Nesten «khemmelige tjenester»



Bestillingstrafikk med eller uten fgrer?

Internasjonale og norske erfaringer:
« Hestedrosjer og over 100 ar med motorisert drosjedrift med/uten regler

50 ar siden «dial-a-ride» (taxibuss)-optimismen i USA, Canada, England,
Norden (Nordkolt-prosjektet), osv.

« Senere omfattende, internasjonal FoU og «forsgk», ogsa i Norge, med
ulike organisasjonsformer, data-teknologi, markedsfaring, konferanser mv.

« Robotaxi er i gang i mange byer. Tek-giganter kjemper om markedene.

Konklusjoner:

« Tilbudenes iboende egenskap er lav fart, usikker reisetid, ustabil tilgang

- Folks reisebehov i omrader med lav tetthet er spredt i tid og sted

- Belegget i kjgretayene blir «alltid» lavt og kostnadene meget hgye

« Organisasjon er viktig, teknologi er underordnet. Fritt marked gir «kaos».
- For mange i malgruppen er sjafgren viktig og nyttig, ogsa for samfunnet

Hvorfor har Ruter gjort slikt utviklingsarbeid til en hovedsak?
- Fglg gjerne med pa det som skjer, men sett ikke til side hovedoppgaven!
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Hovednett for kollektivtrafikk i Oslo
Jernbane
—— T-bane

Trikk

Hovedtrasé for buss

Hoy prioritet
——— Middels prioritet

Fremtidig hovedtrasé for buss

Hoy prioritet
- Middels prioritet

------ Usikkerhet om trasévalg

,,,,,,

Kommuneplan
pa ville veier

Full satsing pa buss.
Hgay prioritet for buss
pa hovedveiene.

Flere nye busstraséer.
Ingen nye trikkespor.

Hvordan har denne
planen blitt til?

«Byradet gnsker en
enkel og fleksibel
kommuneplanens
arealdel, slik at den
blir lettere a forholde
seg til».

Oslo mot 2040
Haringsfrist:
24.8.2026
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Hva med litt ny organisasjonsutvikling?

Kompetansen pa kollektivtransport ma heves
Kollektivtransport bgr bli en del av byplanleggingen
Planlegging ma fgre til gjennomfgring

Oslos kollektivtransport ma styres av Oslos folkevalgte

Kommunen ma styre byutviklingen og ta en stgrre del av
gevinstene

Samfunnet kan tjene milliarder per ar gjennom bedre utforming
og drift av kollektivsystemet i samspill med byutviklingen.

Og fa en bedre og mer baerekraftig by pa kjgpet. Kanskje ogsa
med en mer rettferdig fordeling av levekdrene?



Takk for oppmerksomheten.

Velkommen til informasjon og debatt pa
https://bullby.net
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Kampen for drammemalet

Nyheter og aktuelt
Innen 2030 skal utslippene i Oslo reduseres med 95% fastslar klimaplanen.
Kanskje kunne vi da slappe av: Miljgbyen Oslo har planene. Sa kan i alle fall vi i
hovedstaden ha god samvittighet? Hadde det enda vaert s vel. Det gode og [...] SEND INN INNLEGG
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gustav.m.nielsen@gmail.com
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