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Kollektivtransportens grunntanke siden 1800-tallet

Mange reiser sammen og deler på kostnadene

Nødvendig for at folk flest skulle få råd til å reise motorisert

Mange passasjerer per fører

Skinnegående for minst rullemotstand, god fremkommelighet 
og mest komfort. Buss for mer fleksible veivalg

Enkelt og tydelig tilbud som kjører og stopper som annonsert

Suppleres med mindre enheter på bestilling fra kunder som 
linjetrafikken ikke passer for
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1875 – 2025: Fra enkeltlinjer til nettverk av 
reisemuligheter

1875: Hestesporvei

1894+ Konkurrerende selskaper

1900 – 1925 Allianser: Sporveiskomité for Kristiania og Aker, 
A/S Oslo Sporveier, Schøyen Bilcentraler

1948: Oslo, en storkommune med styringsvilje og -evne

1968-1971: Nærtrafikkomitéen for Oslo-området

1975: Stor-Oslo Lokaltrafikk

2002–2004: Driftsprosjektet i Oslopakke 2

2008: Ruter + Oslopakke 2 og 3

2015: KVU Oslo-navet og Ruters M2016, fra nav til nettverk    
[med byttepunkter som tilsvarer veikryssene i bilveinettet]

2026: På ustø kurs
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Oslopakke 2 – Kollektivtransportens drift er viktigst

O2 ble kraftig kritisert av Riksrevisjonen 

for svak målretting og nytte av 

prosjektene.

Men driften er viktigst og utgjør 

mesteparten av kostnadene for 

kollektivtransporten.

Effektiv drift og attraktivitet er avhengig 

av nettverkets struktur og rolledeling 

mellom driftsartene.

Det viktigste var trolig en felles 

utredning i 2002-2004 av prinsipper for 

et samlet driftskonsept for alle 

driftsarter: «På nett mot 2015».



Gustav
Nielsen

Banebyen: KVU-Oslonavet 2015 og Ruter M2016

Anbefalt konsept: Samlet, langsiktig råd fra transportetatene

Sentrumstunneler T-
bane + jernbane

Lokaltog = S-bane, med

nordøst sving

Trikk på Ring 2 og i 
Hovinbyen/Bjerke bydel

Regionbuss-terminaler 
Lysaker, Bryn, Sinsen

Begrenset bil- og 
busstrafikk i sentrum

Hva har skjedd siden 
2015?
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Trafikkutvikling
2000 - 2025

Bearbeidet etter data fra Ruter og SVV

Biltrafikk

Kollektivreiser

Akershus

Akershus

Oslo

Oslo

Delvis forklaring av vekst 

i trafikk 2000–2025:

Folketall + 50 %

Koll.reiser/innb. + 25 %

OBS!
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T-banen: Høy standard og kostnad krevde plankutt

Fornebuporten stasjon i følge Zaha Hadid Architects/A_Lab 

(skjermdump fra Aftenposten, 11.12.2020).
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Trikkeprogrammet «Fremtidens byreise» fornyer byen

Storgata
Foto: Kine Toth (oslo. 

kommune.no/byplan)

og Oslobilder.no.

Thorvald Meyers gate
Foto: Ilja Hendel (Statens byggeskikkpris)
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Fremtidens byreise kan stimulere byutviklingen

Bystyret ønsket trikk på Trondheimsveien, Ring 2 og i Hovinbyen. Bare FrP var imot. 

Sporveien: «Målet vårt er å kunne tilby 100 millioner trikkereiser i 2030, med et 

attraktivt, robust og effektivt trikketilbud». Men Ruter vil kjøre buss. Hvem bestemmer?
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Drømmen om et by- og byttevennlig knutepunkt

Illustrasjonen av Valkyrie plass er fra Ruters M2016.
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I sakte fart fra før 1993

Oslo Sporveier/Civitas 1993

Siden er en rekke initiativ tatt med 

mål om minst 20 % fartsøkning.

Men fortsatt går farten ned. 

23-bussen på ring 3 er byens mest 

upålitelige, ifølge kunder som driver 

egen side på Instagram.
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Zürich - Baneby med bussfritt bysentrum
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Superbuss er ikke smart i Oslo

Sammenlikning av buss og sporvogn 

 Lengde Dører Kapasitet 

 meter  I alt Seter 

Bybuss 12,0 3 60 35 

Leddbuss, enleddet 18,0 3 85 49 

Leddbuss, toleddet 24,8 4 130 72 

Sporvogn, SL 18 34,2 2x3 220 56 

Kilder: Sporveien og Vuchic 2007, tabell 5.4 (Van Hools A300-serie). 

Høystandard busstrasé koster mye og tar lang tid å gjennomføre. Kompromisser 

tvinger seg frem. Se på Stavanger-regionen, Trondheim og andre byer.

Høystandard trikk/bybane påvirker byutvikling og fornyer byen. Se på Bybanen i 

Bergen og Grünerløkka i Oslo. Eller Stockholm, København, London, Paris…
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Kollektivselskap på villspor: Ruters «konkrete målbilde»

Vi bidrar til regionen ved å forvalte fellesskapets midler på en klok måte og sørge for 
at tilbudet som møter kundene hver dag, er enkelt å bruke, pålitelig og tilgjengelig for 
alle. Vi må utvikle et tilbud som fungerer sømløst både fysisk og digitalt, og som fullt 
ut svarer på befolkningens behov for bevegelsesfrihet. Arbeidet vårt skal ta 
utgangspunkt i innbyggernes behov, fordi fornøyde kunder er det som gir oss tillit til å 
gjøre jobben vår.  

…

Skal verden nå målene i Parisavtalen, må vi dele mer og utnytte infrastrukturen vi 
allerede har. Vi må kutte klimagassutslipp, forbruke mindre av jordens ressurser og 
bevare naturen. Derfor skal vi utvikle delt bestillingstransport, der mindre kjøretøyer 
kan hente på bestilling for å kjøre folk til butikken eller fotballtrening. Når vi deler 
mer, frigjør vi areal og penger så vi kan leve mer. Selvkjøringsteknologi, der disse 
mindre kjøretøyene ikke trenger en sjåfør om bord, vil bidra til at slike tjenester blir 
mer kostnadseffektive og tilgjengelige for langt flere på sikt. Til sammen skal både 
nye og eksisterende tjenester gjøre det enkelt og godt å leve i regionen vår.

I følge skriftlige opplysninger hos Ruter er dette behandlet i Ruters styre, 

men ikke lagt frem for eierne Oslo kommune og Akershus 

fylkeskommune:

Kilde: Ruter.no/om-oss/vart-oppdrag/strategi-og-visjon. 
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Bestillingstrafikk i Oslo 2025

Drosjetrafikk, fritt marked siden 2020

• Presset økonomi, ulovligheter, kriminalitet, utrygghet, lavt omdømme 

• Offentlige kjøp, kollektiv reserveløsning og gratis samfunnsfunksjoner 

Pasienttransport, helsevesenets sektorløsning, m/drosje+

Skoletransport, rettighetsstyrt av skolesektoren, m/drosje+

Tilpasset transport (TT), kvotebestemt for bevegelseshemmede

Ruter organiserer

• Alderstilpasset transport i 11 bydeler som fikk ansvaret i 2026

• Hent-pilotforsøk i en del av byen

• Selvkjøringspilot Groruddalen-Lørenskog NØ, 2023-2027

Felles

• Stor andel offentlig betaling

• Meget lav utnyttelse av timer og vognkm

• Ingen pålitelig, offentlig statistikk

• Nesten «hemmelige tjenester»
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Bestillingstrafikk med eller uten fører?

Internasjonale og norske erfaringer:

• Hestedrosjer og over 100 år med motorisert drosjedrift med/uten regler

• 50 år siden «dial-a-ride» (taxibuss)-optimismen i USA, Canada, England, 
Norden (Nordkolt-prosjektet), osv.

• Senere omfattende, internasjonal FoU og «forsøk», også i Norge, med 
ulike organisasjonsformer, data-teknologi, markedsføring, konferanser mv.

• Robotaxi er i gang i mange byer. Tek-giganter kjemper om markedene.

Konklusjoner:

• Tilbudenes iboende egenskap er lav fart, usikker reisetid, ustabil tilgang

• Folks reisebehov i områder med lav tetthet er spredt i tid og sted

• Belegget i kjøretøyene blir «alltid» lavt og kostnadene meget høye

• Organisasjon er viktig, teknologi er underordnet. Fritt marked gir «kaos».

• For mange i målgruppen er sjåføren viktig og nyttig, også for samfunnet

Hvorfor har Ruter gjort slikt utviklingsarbeid til en hovedsak?

• Følg gjerne med på det som skjer, men sett ikke til side hovedoppgaven! 
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Kommuneplan 
på ville veier

Oslo mot 2040

Høringsfrist: 

24.8.2026

Full satsing på buss.

Høy prioritet for buss 

på hovedveiene.

Flere nye busstraséer.

Ingen nye trikkespor.

Hvordan har denne 

planen blitt til?

«Byrådet ønsker en 

enkel og fleksibel 

kommuneplanens 

arealdel, slik at den 

blir lettere å forholde 

seg til».
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Hva med litt ny organisasjonsutvikling?

Kompetansen på kollektivtransport må heves

Kollektivtransport bør bli en del av byplanleggingen

Planlegging må føre til gjennomføring

Oslos kollektivtransport må styres av Oslos folkevalgte

Kommunen må styre byutviklingen og ta en større del av 
gevinstene

Samfunnet kan tjene milliarder per år gjennom bedre utforming 
og drift av kollektivsystemet i samspill med byutviklingen. 

Og få en bedre og mer bærekraftig by på kjøpet. Kanskje også 
med en mer rettferdig fordeling av levekårene?
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Takk for oppmerksomheten.
 

Velkommen til informasjon og debatt på
https://bullby.net 

gustav.m.nielsen@gmail.com
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